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1. A motorizalt kozlekedés jelenlegi helyzete
a vilagban, Magyarorszagon és Siofokon

A motorizacids rata megmutatja, hogy 1000 lakosra hany darab forgalomban tartott személy-
gépkocsi jut.

1.1. Hazai motorizacio valtozasa az elmult 10 évben

Magyarorszagon a forgalomban Iévé autdk szama 10 év alatt tobb mint 30%-kal emelkedett:
2010-ben 2 millié 985 ezer gépjarmu volt regisztralva az orszagban, 10 évvel késébb mar 3
millié 920 ezer. (1)

1.2. Europai Unios motorizacio

Az Eurdpai Unidban nalunk az egyik legalacsonyabb a motorizacios rata: 2019-es adatok
szerint a harmadik legkisebb érték a 390 gépjarmd 1000 lakosra vetitve. (2)
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Kézvetlen szomszédainknal is magasabb a rata, mint nalunk:

» Ausztria 562

» Szlovénia 549

» Szlovakia 426

» Magyarorszag 390

» (Somogy megye: 400 autd/1000 lakos, megfelel az orszagos atlagnak)

Levonhato az a kovetkeztetés, hogy a jov6ben is folyamatosan novekedni fog a gépjarmdvek
szama. A motorizacios fok szorosan Osszefligg egy adott orszdg gazdasagi teljesitményével —



ha egy orszag gazdag, akkor magas az 1000 lakosra jutd auték szdma. Ha egy orszag gazdasagi
teljesitménye novekszik, akkor az auték szdma is novekedni fog.

Jelenleg nem lathato olyan trendforduld, ami a hazai gépkocsiallomany folyamatosan novekvé
szdmdn valtoztatna, ezért varhatdan a kovetkezé 10 évben nagyjabodl 1 millié Gjabb autdé
forgalomba allasaval szamolhatunk.

Meddig akarjuk még kielégiteni az autds igényeket?

A varosok torténelmileg nem az autdkra lettek ,kitalalva”, nincs annyi hely, amennyit igényel
a tarolasuk, haszndlatuk. Ha halogatjuk a dontéseket, a motorizaciés rata tovabb fog
novekedni.

Kép forrasa: Sié Kér Facebook oldala

A varosokat terhelS dugdk egyre nagyobbak, a zaj- és levegdszennyezés egyre élhetetlenebbé
teszi varosunkat.

Az autdban toltott idS egyre tobb. A varosokban jelentkezé helyhidny miatt Ujabb és Ujabb
feltleteket kellene az autds kozlekedSk szdmara felszabaditani.

1.3. Modal split — kozlekedési modvalasztas a minden-
napokban

A modal split a kozlekedéstudomany egyik sarokpontja. Megmutatja, hogy a napi kozleke-
déshez milyen maédot valasztanak (autd, kozosségi kozlekedés, kerékpar, gyaloglas, motor,
stb.) az emberek.

2020 juliusaban az Aktiv Magyarorszag Program a Magyar Kerékparosklubbal kdzésen repre-
zentativ kutatast végzett Magyarorszag feln6tt lakossaganak kozlekedési modvalasztasaral.
(3) Ennek eredményeit a kovetkez6 diagram szemlélteti.



Els6sorban hogyan kozlekedik
a mindennapokban?
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A diagrammal kapcsolatban fontos kiemelni, hogy mig a kozlekedési mdédok kozil az autdk
foglaljdk el a varosokban a legnagyobb teret, a feln6ttek 60%-a nem kozlekedik autdval a
mindennapokban, a feln6tt lakossag 56%-a fenntarthaté kozlekedési moédokat (kdzosségi
kozlekedés, kerékpar, gyaloglas) vélaszt.

Ezen felll fontos latni, hogy a gyaloglast és kerékparos kozlekedést valasztok aranya 30%
érdemben 0sszemérhet az autdzast valasztdk 40%-aval.

Elmondhatd tehat, hogy a vdrosok infrastruktlrajat — utak ateresztéképességét, parkolasi
kapacitdsait — jelenleg az utazasi mdédok koziil a kisebbségben |évé, ellenben a varosokra
jelentds negativ externadliakat harité autéhasznaldk szamara optimalizaljuk.
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Osszes megkérdezett 2020 32% 7% 21%

i

ferfi 33% 48% 19%
né 32% 46% 22%
kormanyparti 30% 49% 21%

ellenzéki 32% 44" 23%

i

partnélkili 33% 20%

Budapest 26% 28%

megyeszékhely 34% 20%
varos 35% 47% 18%
Hizseg 33% 47% 19%
0 20 40 60 80 100
© nagyon valoszinli © elképzelhetének tartom, de nem valészinii © biztos, hogy nem
Wi
&3 B b




A kutatas kitért arra is, hogy vizsgdlja: a kozleked6k valtananak-e kerékpadrra, ha a feltételek
adottak lennének. Ezt mutatja be az el6z6 diagram.

Siéfok tekintetében lathatd, hogy a kozleked6k mindossze 18%-a zarkdzik el a kerékparral
torténd kozlekedéstdl. A valaszaddk tobb mint egyharmada, 35%-a valaszolta azt, hogy nagyon
valdszinl, hogy kerékparral kozlekedne a mindennapokban, ha a koérilmények jobbak
lennének. Siéfokon jelenleg nagyjabdl 10-15%-ra tehetd a kerékparos utazasok szama.

A kozlekedési mddvalasztas aranyai jelentik a kozlekedéspolitika munkamegosztasanak,
feladatmegosztasanak f6 csapasiranyat. Soha nem lesz olyan dontés, amely minden
résztvevének kedvezd lesz. Erre sem hely, sem pénz nincs. A kozlekedéspolitikaban ezért kell
megfogalmazni a dontéshozdéknak azt, hogy minek, kinek akarnak els6bbséget, elényt, teret
biztositani a jov6 pénzosztasainal. A mai és a kozeljovs kdoszait az okozza, ha a prioritasok
rovid idén belll megvaltoznak, az ellenkezGjiikre valtanak, azaz hol a kerékparosok, hol az
autosok érdekében sziiletnek dontések. Mintha egy inga lenne, amely hol ide, hol oda leng. A
legfontosabb minden esetben a személyautds kdzlekedési modrol vald dontés: terjeszkedjen
vagy visszahuzddjon.

A folyamat kétlépcsGs: els6 a dontés, a masodik a megvaldsitas. Sokan csak akkor lep6dnek
meg, amikor a 2. [épés beindul. Az aranyvaltoztatas egyértelmden fesziltségkelt6 folyamat,
melynek mind vesztesei, mind nyertesei vannak. Ehhez kell mindenek el6tt a kozmegegyezés,
kiilénben rasitik valakire, hogy ez egy ostoba magdanakcié. Sosem feledjik, hogy amikor a
modal splitrél dontink, ezzel egyid6ben dontiink a varos energiafelhasznalasardol és a
kornyezetterhelésérél is. Ez még inkdbb megemeli a modal split jelent&ségét.

Legyen a modal split a fovarosi kozlekedésfejlesztési dontések egyetlen szempontja,
rendezé elve, vezérelve, hivatkozasi alapja, a vitak eldontésének egyetlen szempontja!

Azaz: egy vitatott beavatkozas elGsegiti vagy visszaveti a tervezett kozlekedési munka-
megosztast. Lényeges, hogy a dontéshozok megértsék a varosi kozlekedés jelentdségét a
varoslakok életében és ennek megfeleléen kezeljék. (4)

1.4. Kozlekedés és tarsadalom kapcsolata

Fontos megérteniink, hogy az autézas tdmogatdsaval az autdk dltal tadrsadalmunkra terhelt
negativ externalidkat (zaj, rossz levegs, balesetek, helyhidny, épiletek allagromldsa, stb.)
mind a tarsadalom fizeti meg. Amig a gyaloglasnak és a kerékparozasnak gyakorlatilag
elhanyagolhato mérték a tarsadalmi koltsége, addig a kdozosségi kozlekedés, de leginkabb az
autodzas tamogatasa hatalmas koltségeket ro az adofizetSkre.

Nemcsak az utak épitése és fenntartdsa tartozik bele a koltségekbe, hanem a balesetekben
megsériiltek orvosi ellatdsa, az elhunytak tarsadalmi vesztesége, a légszennyezés miatt
kialakuld betegségekben szenveddék ellatasa, id6 elétti elhaldlozédsa, az autdforgalom altal
terhelt utcak kereskedelmi bevételeinek és ingatlan arainak csdkkenésébdl eredé addkiesés
mind-mind olyan koltség, melyet a teljes tarsadalom — autdzok és nem autdézok— egyarant
fizet.
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Diagram készit6je: George Poulos varostervezd kdzlekedésmérnok, forditotta a szerzé

1.5. Varosi utazasok hossza

Egy 2018-ban Nagy-Britannidaban készitett felmérés szerint az autoval megtett utak 58%-a nem
éri el a 8 km-t, az utak 40%-a pedig rovidebb, mint 3 km. Ugyanakkor az 1,5-8 km kdz6tti utakra
70%-ban az autot valasztjak. (5)

Magyarorszagon egy 2012-ben a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) altal végzett felmérés
szerint az utazasok 43%-dban az uti cél 3 km-nél révidebb, 17%-aban pedig 4-6 km, vagyis
nagyon hasonldak az ardnyok, mint Nagy-Britannidban. (6)

Megallapithaté tehat, hogy kiiléon6sen sok az olyan révidebb at, amit autd helyett gyalog vagy
kerékparral is tokéletesen teljesithetd.

Kerékparral 10 perc alatt 3 km-t tesziink meg (atlagos, 18 km/h-s sebességgel szamolva).
Siéfok lakossdganak tulnyomo tobbsége ezen a 3 km-es hatdron belll lakik és kozlekedik.



Kép forrdsa: Google Maps, szerkesztette a szerzé

Ha a varoson belili 3 km-es autds utazdsok 50%-at sikeriilne gyaloglasra vagy
kerékparozasra atiranyitani, egy sokkal tisztabb, csendesebb, biztonsagosabb, jobban
kozlekedhetd varost kapnank.

1.6. A kozteriilet hasznalata

Paul Barter varostervezési szakértd vizsgalata alapjan az autdk idejuk tobb mint 95%-at
kihaszndlatlanul, egy helyben dllva toltik. (7) A Bosch autdzdsi szokdsokat feltérképezd
kutatasabdl kideril, hogy Barter vizsgalata a hazai szokdsokra is igaz: az autdk atlagos éves
futasteljesitménye 16 000 km, amit a KSH 2012-es lakossagi k6zosségi és egyéni kdzlekedési
jellemzéit vizsgald felmérésében szereplé 42 km/h-s személygépkocsikra esé atlagsebes-
séggel elosztva megkapjuk, hogy egy autd atlagosan 381 6rdn keresztiil van mozgdsban éves
szinten. (6) (8) Ez egy évnek (8760 6ra) mindossze a 4,35%-a, tehdt egy autd teljes
élettartamanak tébb mint 95%-at allva tolti.

Ahogy kordbban lattuk, a kdzleked6k mindossze 40%-a hasznalja elsédlegesen autdjat a napi
utazasaira. A jarm(ivek taroldsa — utcai parkoltatds, ezaltal a kdzterilet haszndlata — oldalardl
nézve erételjesen fellil van reprezentalva az autézas.

A parkolasszabalyozas egyik legnagyobb anomalidja, hogy a vdaros értékes kozos teriileteibdl
az autodtulajdonosok szamdra 8-10 négyzetméternyit ingyen vagy jelképes 0Osszegért
atengedink.
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Példa:

Siéfokon a Il. dijovezetre éves bérletet valtva napi 70 Ft-ért (évente 20.320 Ft-ért) tarolhatja
siéfoki tulajdonosa autdjat a varosi kdzos teriileteken. Ezzel szemben, ha egy, autdval nem
rendelkezd belvarosi lakos szeretne egy parkolohelynyi teriiletet hasznalni — példaul kitenne
egy padot, napernydt, vagy mobil tujakat a haza elé —, akkor azt csak a Polgarmester kilén
engedélyével, az autd éves parkoldbérletnél jelent6sen magasabb dsszegért teheti meg abban
az esetben, ha ,a hasznalat nem akadalyozza nagymértékben Siéfok varosaban a parkolast.”
(9) A rendeletben leirtak szerint ennek ara a teljes aru havi bérlet 1/30-ad része, amely 2022.
marciusatol napi 508 Ft-ot jelent. (10)

Tehat ugyanazt a kozo6s teriletet egy autéval nem rendelkez6 lakos tobb mint hétszeres
Osszegért, kiilon engedélyhez kétve tudja csak hasznalni, mikdzben lattuk, hogy az autéval
torténd kozlekedés a teljes modal splitben kevesebb, mint az utazasok felét teszi ki.

Erre az anomaliara hivta fel a figyelmet Vitézy David, a Budapesti Fejlesztési Kozpont
igazgatdja a napi.hu-nak adott 2019. novemberi interjdjaban (11):

A parkoldsrol azért kell beszélni, mert annal vildgosabban és nyilvanvalébban nincs jelenleg
ellentétesebb gyakorlat annal, mint amirél minden |étez6 kornyezetvédelmi és kozlekedési
stratégia szol. De ez nem Budapest problémaja, mert ezzel kiizd Miinchen is, Bécs is. Azzal,
hogy az autdzas hétkoznapiva valdsa kialakitott az emberben egy olyan reflexet, hogy a
varosban a parkold az jar, egészen torz beidegzddések sziilettek. Az eredménye ennek az, hogy
bar minden nagyvarosnak van mar olyan hivatalos dokumentuma, miszerint 6szténdznie kell
a lakoit a fenntarthato kozlekedési modok haszndlatara, ekdzben, ha mi szomszédok vagyunk
egy belvarosi keriiletben, neked van autdd, és azzal jarsz, nekem meg nincs, és tomeg-
kozlekedem, akkor igaz, hogy a bérletet ugyanannyiért vessziik, de neked jar még egy (vagy
tobb) ingyen parkold is. Amit, ha én, akinek nincs autdja, ki szeretnék bérelni azért, hogy
példaul ott, a kozteriileten hot-dogot aruljak vagy csak kitegyek egy padot magamnak, akkor
azért a kerulet évente tobb millio forintos bérleti dij ellenében ad engedélyt.”
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2. Nemzetkozi Kitekintés

Egy fejlett varos nem az a hely, ahol a szegények is autdval jarhatnak, hanem az, ahol a
gazdagok is tomegkozlekednek — Enrique Penalosa, Bogota volt polgarmestere.

2.1. Ljubljana utja az élheto varossa valas felé

Kezeljiik a belvarost ugy, mintha a varos nappalija lenne, a belvaros kdrnyékét pedig mint a
varos jatszoterét. — Dejan Crnek, Ljubljana alpolgarmestere.

Ljubljandban a kezdet kezdetén a vdarosvezetés Osszegyljtotte a varoslakék otleteit,
javaslatait, és ezekbdl formaltak meg a varos jov6képét. Erre alapozva batran belevagtak a
belvaros forgalomcsillapitasdaba, mégpedig jelentésen kiterjesztve a sétalhatd, gyalogos
terlileteket, valamint a kozOsségi kozlekedést és a kerékparos kozlekedést egyértelmiien
elényben részesitve az autéhaszndlattal szemben.

Az atépitések, kényszer(i lezarasok és forgalomkorlatozdsok eleinte nagy ellendllasba
Utkoztek. A megszokasbdl ered6 varhatd konfliktusokkal a ljubljanai varosvezetés is tisztaban
volt. Egyrészt a polgarmester, Zoran Jankovi¢ minden helyi lakost és vallalkozét felkeresett,
hogy a jov6kép elérése érdekében szlikséges valtozasokrél meggybzze Sket. Tovabba a varos
lgyes kommunikacidja segitségével tompitottak az eleinte jelentkez6 ellendllast: ligyeltek
arra, hogy elegendd id6 elteljen a kényszer( forgalomcsillapitds, vagyis az épitkezések alatt,
hogy a lakossag hozzaszokjon az 4j, ,ideiglenes” helyzethez és beruhdzas végeztével belassak,
hogy a megtapasztalt dllapot a maga nemében sokkal el6nydsebb, mint a korabbi helyzet. A
tapasztalatok alapjan ma mar majdnem a teljes lakossag elégedett, és nem forditana vissza az
id6 kerekét.

Ljubljandban a jové érdekében a feje tetejére dllitottdk a kozlekedési prioritasokat, és
mikodik!

Kép forrasa: https://mobilissimus.hu/hirek/beszamolo-prosperity-projekt-ljubljanai-
tanulmanyutjarol
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Ez a jelentds el6relépés Ljubljanaban a belvarosbdl kiindulé folyamattal, tudatos és bator
fejlesztéseknek kdszonhetben indult el, és mostanra ez a folyamat kisugdrzott a kiilvarosok
iranydba, mégpedig a kerékparos, gyalogos és kdzosségi kdzlekedési feltételek javitasaban
megnyilvanulva. Mara a f6 fejlesztési irdny a varosba iranyulé autéforgalom csdkkentése,
valamint parhuzamosan az alternativ kozlekedési modok lehetGségeinek javitasa.

»A ljubljanai vezet6k tdbbszor is hangsulyoztak, hogy a helyi és varoskdrnyéki mobilitas-
fejlesztés célja nem az, hogy teljesen megtiltsak az autdval valé kozlekedést, hanem az, hogy
csak indokolt esetben hasznaljak a lakosok az autdjukat a belvaros iranyaba kozlekedve,
ugyanakkor ezzel parhuzamosan biztonsagos és jo koriilményeket teremtsenek a fenntarthaté
kozlekedési moddok szamara. Ebbél fakaddan a belvaros bizonyos részein jelentGsen
korldtoztak az autéforgalmat, de Ugy, hogy korlatozottan (egy reggeli id6sdvban, engedéllyel)
tovabbra is megkozelitheté a terlilet autdval, jollehet az alternativdkat, a fenntarthatd
kozlekedési moédokat el6nyben részesitik ezen a teriileten. A belvarosi gyalogos feliileteket
tobb mint hatszorosara novelték, és hogy a hozzaférhet6ség megmaradjon, télen-nyaron,
éjjel-nappal jard elektromos minibuszok segitik a raszoruldk koézlekedését a gyalogoszonaban
az utolsé métereken.” (12)

2.2. Hollandia kerékparos fordulata

A kozlekedési szakirodalom Hollandiat tartja a kerékparozas fellegvaranak, és valdban: a fejlett
orszagok kozul itt a legmagasabb a kerékpar aranya a modal splitben.

De nem volt ez mindig igy: gyerekek haldla és az olajvalsag vezetett odaig, hogy a biciklik
eldrasztottdk az utcakat Hollandidban. (13) Az 1950-es és 1960-as években ugrdsszerlien
megndtt az autdhaszndlok szama, és a kozlekedés- és varostervezdk is egyre inkabb az 6
igényeik szerint dolgoztak, olykor varosrészeket alakitottak at a kedviikért. Az volt az altalanos
vélekedés, hogy az autd a jovo kozlekedési eszkoze, és a kerékpar szépen lassan teljesen
kikopik. A trendek is erre mutattak, Amszterdamban évente 6 szazalékkal csdkkent a
kerékparhasznaldok aranya. A bringdsok kiszorultak az utakrél, és a szegélyeken, jardakon
probdltak menedéket keresni. Nem teljes sikerrel, mert rengeteg volt a kdzuti baleset, egyre
élesebbé valt a kerékparos—autds konfliktus.

1971-ben 3300 halalos aldozata volt a gazolasoknak, 450 gyerek is életét vesztette a
balesetekben. A gyermekdaldozatok nagy ardnya tarsadalmi mozgalmat inditott el: a
kozlekedésbiztonsag fejlesztését kovetelték.

A valtozasok elindultak, az 1980-as évek elejétél egyre tobb kerékparosbarat elem kerdlt be a
telepulések terveibe, kiépliltek az els6 kerékparutak és kerékparsavok.

Sokan hajtottak ra erre a csapasra, de ett6l még nem Ultek sokkal tobben bringara. Az attorést
azt hozta meg, amikor komplett halézatot kaptak a biciklisek, a biztonsagérzetiik megnoétt,
egyre tobben valasztottak a tekerést. Ma Hollandidaban 35 ezer kilométernyi bringaut van, és
az utazasok 27 szazalékat kerékparon teszik meg, Amszterdamban ez a 39%-ot is eléri.
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Osszefoglalas

Megismerve a motorizacids rata jelenlegi hazai és EU-s szintjét valamint varhaté jovébeli
fejlodését, illetve a kozlekedési médvalasztas prioritasait és fontossagat elmondhato, hogy
az egészséges, élheté varos kialakitdsahoz a kerékparozok, rollerez6k, ko6z6sségi
kozlekedéssel kozleked6k szamanak novelése mindenkinek az érdeke!

New York City, USA, a Times Square a sétadloutcava alakitas el6tt és utan
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3. A fejlesztést koveti a kerékparozas

Ervek a kerékparos infrastruktlra fejlesztése mellett

»Amikor megjegyezziik, hogy kevesen bicikliznek valahol, ahol nincs j6 kerékparos-haldzat,
az olyan, mintha azt mondanank, nem kell hid, mert senki sem ussza at a folyét.” (14)

A masik oldalrdl megkozelitve egy sidfoki példan keresztiil: teljesen felesleges volt 1981-ben
megépiteni a Széchenyi hidat? Hiszen utdana még évtizedekig nem volt rajta a kapacitasat
kitolt6 forgalom.

9174
11

1. kép forrdsa: Siéfoki retro fotdk Facebook oldal

Nagyjabdl 40 év kellett ahhoz, hogy a négysavos hid legalabb csucséraban kapacitasa hatarara
érjen. (Es, ahogy varhaté a jelenlegi kozlekedéstervezési elvek szerint, el is kezd6dott az
elkeril6 ut tervezése a kapacitas novelése érdekében. Egy masik tanulmany témaja, hogy az
elkertil6 ut atadasaval egyid6ben mennyire fontos lenne a Tandcshaz utca—Vak Bottyan utca
keresztmetszeti kapacitasat csokkenteni — buszsav, kerékparsav, zoldsav létrehozasaval, igy
elkeriilendd, hogy a gerjesztett igény elve alapjan évek multan Ujra torlddasok alakuljanak ki.)

A koztereink autdkdzpontu atalakitasa is egy dontés volt. Ezt a dontést is akkor hoztak, amikor
kevesen autdztak — a varos atalakitasa viszont megagyazott az autdzas népszerlségének.
Kerékparozni is akkor fognak tébben, ha helyet adunk neki akkor, amikor még messze nem
bicikliznek olyan sokan, mint szeretnénk. Persze sokkal nehezebb megvaltoztatni a fennallé
rendet. Batorsagot igényel felvallalni a vele jaré konfliktusokat, aztan sok energia
befektetésével, kreativ eszkdzokkel el kell magyarazni az értelmét.

Erdemes figyelembe venni, hogy tovabbra is statuszszimbdlum az autd, sokaknak pedig
tényleg ez a kézenfekvd kozlekedési mdd. Sokan pedig annyira megszoktak az autézast vagy
az autds kérnyezetet, hogy nem tudjak masként elképzelni egy varos életét. Ok mindannyian
veszteségnek érezhetik a valtoztatast. (15)

A kozlekedésfejlesztésben van is egy talalé parhuzam a gerjesztett igény koncepcidjarol, mely
igy sz6l: minél tébb az ut, annal tébben vezetnek. igy hasonléképpen ésszeriinek tiinik, hogy
minél tobb a parkoléhely, annal tébben szallnak autéba. (16)
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3.1. A Biztonsag mindenek elott!

Szdmos kutatas bizonyitotta az elmult években, hogy azokban a varosokban, amelyekben
kerékparos haldzatot alakitottak ki, jelentésen csokkent a sulyos kozlekedési balesetek szama.
A hirhedten autékdzpontl Egyesiilt Allamokban is elindultak a kerékparos fejlesztések,
melyeket vizsgalva kimutattak: azokban a varosokban, ahol jelent8sebb infrastruktura épiilt,
atlagosan 60%-kal csdkkent a sulyos, vagy haldllal végz6d6 balesetek szama.

Ugyanakkor azt is szem el6tt kell tartani, hogy a kerékparutak minésége — kiilénésen a csomo-
pontokban — nagymértékben befolyasolja a baleseti statisztikat. Es, bar az Egyesilt
Allamokban is elindult a fejl6dés, még mindig 6tszdr magasabb a kerékpéros haladlozasi arany
mint Daniaban, vagy Hollandiaban. (17)

3.2. Tarsadalmi méltanyossag

Az afeltételezés, miszerint az atlag kerékparos kézépkoru, draga felszerelésbe 6lt6z6tt és felsd
kategorids kerékpart teker, téves. A szegények csaknem kétszer valdszintbben kerékparoznak
munkaba. Az amerikaiak legalacsonyabb keresetliek negyede teszi ki a kerékparral munkaba
jarék csaknem 40%-at. A kerékparos-fejlesztések kirivdéan javitjdk kodzosségeink alsobb
keresetl rétegeinek mindennapi munkdba jardsat, ezaltal segiti megszabaditani 6ket az
autotulajdon anyagi terheitdl. (14)

3.3. Kiknek késziil a kerékparsav?

A kerékparsav nem csak azoknak szél, akik mar kerékparoznak. Arra valo, hogy azok, akik eddig
nem mertek kerékparozni, most kiprobalhassak, és a mar kerékparozdkat se tartsa fel a dugo.
Biztonsagosan érjék el az lzleteket, tudjanak munkaba vagy iskoldba jarni.

A kerékparsav a gyalogldknak késziil, hogy ne kelljen osztozni a jardan azokkal a kerékparo-
z6kkal, akik nem elég batrak az autdk kozott tekerni. Hogy ne zavarja a jardan kerékparozas a
teraszokon, padokon lcsorgbéket. Hogy a gépjarmdforgalom csdokkenjen, a szmog, zaj 2-3
méterrel tavolabb keriiljon az emberektél, ablakoktol.

A kerékparsav azoknak az autovezetSknek késziilt, akik féltik a kerékparozé tarsaikat, vagy épp
a tlkriket, és kiszamithatdbb kérnyezetben, centizés nélkiil szeretnének egyittm(ikodni a
tobbi kozlekeddvel.

A kerékparsav az utcak homlokzataiért késziil, hogy kevesebb gépjarmd szennyezze Gket.

A kerékparsav a rollerez6knek késziil, hogy a jarda helyett, a szegélyekkel valé kiizdés helyett
végre konfliktusmentes helyet kapjanak.

A kerékparsav az lzleteknek és vendéglatéhelyeknek késziil, hogy a konnyd és kis sebességli
kerékparozoé gyakrabban megalljon autdvezet6 tarsanal, ha |at egy szimpatikus kavézot, vagy
felkelti egy Uzlet az érdekl6dését. Nem csak gyorsan atvagni akar a varoson, hanem
interakcidba lép a kornyezetével. Kutatasok igazoljak, hogy a gyalog és kerékparral kdzlekedd
emberek 6sszességében tobbet vasarolnak. (18)
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3.4. Gazdasag

Egy tanulmany szerint a kerékparos-infrastrukturara koltott kozpénz durvan kétszer annyi
munkahelyet teremt, mint az autds infrastrukturara kiadott 6sszeg.

A kiskereskedelmi forgalom Manhattanben a kerékparutak mentén 49%-kal nétt. (14)

A hasznaldk szamara gyors, olcsé és egészséges kerékparozas fejlesztése az 6nkormanyzatok
szamara is megéri, hiszen kisebb befektetésekbdl helytakarékosan, egy adott Utszakaszon az
autoknal tobb embert elszallitani képes, ugyanakkor a helyi gazdasagot, a kozterek fejlédését
és a kozegészségiigy javulasat, ezzel a jobb munkaképesség feltételeit szolgalé kozlekedési
eszkozbe fektethetnek. (15)

3.5. Fejlesztés, aztan hasznalat

A vilag szamos orszagabdl lehet példakat hozni arra, hogy a kerékparos uthaldzat fejlesztése
magaval hozza a kerékpart napi szinten valasztok szamanak névekedését.

Koppenhagaban példaul az évek soran tobb milliard forintnyi Osszeget forditottak a
kerékparos haldzat fejlesztésére. Ennek koszonhetSen a lakossag elképeszté aranyban, 62%-
ban haszndlja a kerékpart munkaba és iskolaba jarasra — csaknem kétszer annyian, mint akik
autoznak. (14)

Es mindez a kozlekedési balesetek szdamanak csokkenésére is jelentds hatassal van: New York
City-ben példaul atlagosan 22%-kal csokkent a sériléssel jaro balesetek szama az olyan
utcakon, ahol Uj kerékparsavok épiiltek. A kerékparsavok a gyalogosok biztonsagat is javitjak.
(19)

-17 -



4. Hazai fejlesztési iranyok

4.1. Atalakulo, lakoira egyre nagyobb figyelmet szenteld
varosok

Nem elegendé megallni a bevasarldutcak és fiterek sétdldutcakka alakitasanal. A teljes
kozlekedéspolitikat Ujragondolva lehet csak élhetd varosokat létrehozni.

Minimalis autéforgalom, sok bicikli és gyerek, teraszok
— adta ki a jelszot Niedermiiller Péter, Erzsébetvaros polgarmestere 2021. novemberében.

Védett dvezetté nyilvanitand 2022. julius 1-t6l Bels6-Erzsébetvaros egy részét a VII. keriileti
onkormanyzat. Csak az azon a terileten lakdk és az ottani vallalkozasok, Uzletek, éttermek
mUikodését biztositd aruszallitok hajthatnak be a védett Ovezetbe. Sétaldutcakat, kozosségi
tereket szeretne a keriileti 6nkormanyzat erre a részre. (20)

Tobb sétany és kerékparut, kevesebb kozut és parkold

— a Budai fonddo villamos déli folytatasanak atdolgozott, 2021. novemberben megjelent
tervei alapjan. (21)

A villamosvonal tervezésekor a felmérésen megkérdezett budapestiek kijel6lték a beruhazas
prioritasat: a tomegkozlekedés, valamint a gyalogos és kerékparos kozlekedés elényben
részesitését az autods kozlekedéssel szemben — mondta Vitézy David, a Budapest Fejlesztési
Kézpont igazgatdja. igy folytonos, széles (Eurovelo) kerékparut és sétany lesz a Miiegyetem
rakparton, de a kétszer két kozuti savbodl elvesznek egyet-egyet, és joval kevesebb parkold
lesz.

Ahogy a fenti példakbdl is latszik, itthon is megtortént, vagy éppen folyik a kézlekedési
paradigmavaltas.

4.2. Kozlekedési paradigmavaltas

2021. november november 10-én rendezték Siéfokon a IV. Magyar Kézlekedési Konferenciat.
Az Aktiv Mobilitas szekcidban tobbek kdzott Révész Mariusz Aktiv Magyarorszagért felelGs
kormanybiztos, Vitézy David, a Budapesti Fejlesztési Kozpont igazgatdja, valamint Kunhalmi
Zoltan, a Kerékparos Miskolc Egyesiilet elndke, illetve Varga Tamas, Békéscsaba varos
alpolgarmestere adott el6.

Révész Mariusz el6adasaban kozlekedési paradigmavaltasrol beszélt. Kifejtette, hogy az autdk
szamanak radikalis névekedése (10 év alatt 1 milliéd jarm(vel lett tobb az utakon) miatt a
kerékpdrozoék, rollerezék, kozosségi kozlekedb6k szamdanak névelése mindenkinek az érdeke.

A kormanybiztos felsorolta, miért a kerékparos kozlekedésé a jova:

» gyorsabb kozlekedés
» alacsonyabb kornyezeti terhelés
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» felértékel6d6 ingatlanok
> egészségesebb emberek
» élhet6bb varosok

Elmondta, hogy az elektromos rasegitéses kerékparok, vagyis a pedelec-ek lakossagi
beszerzését a kormany 2021-t6l jelent6s mértékben tamogatja. Ezaltal a kerékparral atlagosan
megtett 5 km-es hosszu utazast jelentdsen, akar 10-15 km-re lehet névelni. (A , hajlanddsagi
haranggorbe” szerint az emberek 5 km-es tavolsagig Ulnek szivesen biciklire, utana ez
meredeken csdkken.)

2022-t61 a kormany tervei szerint a cégek ingyenesen, koltségként elszamolhato
tételként biztosithatnak kerékpart, és hozza szervizhatteret a munkavallaléiknak.

4.3. KRESZ modositas a gyalogos és kerékparos kozlekedok
védelméért

Révész el6adasaban ismertette a késziil6 KRESZ-mddositas céljait:

védtelen kozleked6k védelme

balesetek szamdanak csdkkentése

zebran athalado gyalogosok védelme

valaszthato kerékpdarutak bevezetése

1,5 m el6zési tdvolsag

kerékparozas feltételeinek javitasa

élhet6bb varosok, emberkdzpontu kdzlekedés kialakitasanak tamogatdasa

YV VVVYVYY

El6adasa végén a kormanybiztos leszogezte: az élhetd, sétdlhatd varosok kialakitdsat
tamogatja.

Kerékparos utca, kerékparos ovezet

Kunhalmi Zoltan, a Kerékpdaros Miskolc Egyesiilet elndke ismertette a holland Fietsstraat,
vagyis kerékparos utca miikodését, és varhatd hazai bevezetését.

E szerint a kerékparos utca

» kerékparon kiviil mas jarmvel csak célforgalomban lehet behajtani
» engedélyezett legnagyobb sebessége 30 km/h
» menetirany szerinti jobb oldalon a kerékparok egymas mellett haladhatnak
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Részletek a IV. Magyar Kozlekedési Konferencia el6addsainak prezentdacidibdl:

Elhetd, sétalhaté varosokat
Jeff Speck: 101 szabaly az elheto varosert

Aktiv

\g ‘w
Sétalhato varosokat, mert ; *-,
v" biztonsagosabb
v’ felértékel6dnek az ingatlanok *{“5“\
v" tobb munkahelyet general
v" jobb a leveg6
v’ egészségesebb

Konnyen megkozelithet6 jatszoéterek,
sportlétesitmények és (sport)parkok!

KEREKPAROS MISKOLC EGYESULET
az aktiv mobilitas szakértdje

Kerékparos utca, kerékparos ovezet

Fietsstraat

g 'II_' KEREKPAROS
UTCA

Vérhat6 hazai szabélyai:

+ kerékpéron kiviil més jérm csak
célforgalomban hajthat be,

+ engedélyezett legnagyobb sebesség 30 km/h,

+ menetirdny szerinti jobb oldalon a
kerékpérok egymés mellett haladhatnak.

IV. MAGYAR KOZLEKEDESI KONFERENCIA, SIOFOK, 2021. november 10.
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5. A tervezési teriilet bemutatasa

A tervezési terllet nyugati végpontja Siéfok FS utca 126. szamnal taldlhato, ott, ahol a déli
oldalon vezetett zart kerékparsav véget ér. Itt az Utpalya szélessége 9,5 m, melynek osztdsa a
kovetkez6:

» 1,5 m kerékparsav (kelet—nyugat)
» 3,25 m forgalmi sav (K-Ny)
» 3,25 m forgalmi sav (Ny—K)
» 1,5 m kerékparsav (Ny—K).

Az ut a 130. sz. el6tt 12,1 m-re szélesedik.

A kerékpdrsav helyén a jardara felfestett parkoldhelyek taldlhatok, melyek az idészakosan
jelentSs forgalmat bonyolité Napraforgd Ovoda, és a Varosi Koérhaz-RendelSintézet
Tid6gondozdja el6tt taldlhatok. A jellemz6 csucsidei forgalmat hétkéznapokon reggel 8
drakor, valamint 16 drakor, az évodahoz érkez6 szlilSk teszik ki. Rajtuk kivil a Tidégondozdba
érkez6k, valamint az ott dolgozdk hasznaljak ezeket a parkoldhelyeket.

Jelenleg 4 db parkoléhely van kijel6lve, az utolsé a Tid6gondozé kapubejardjanal ér véget.

Innen kezd6dik a jelz6ldampds csomodpont el6tti jarmliosztdlyozd, mely egy direkt jobbra
kanyarodd, valamint egy balra-egyenesen savbdl all. Nyugati irdnyban itt kezdédik az jobb
oldalan a zart kerékparsav. A jelz6lampa keresztmetszeténél az Utpalya szélessége 12,1 m,
osztasa a kdvetkez6:

1,4 m kerékparsav (kelet—nyugat)

4,6 m forgalmi sav (K-Ny)

2,95 m balra-egyenesen jarmiosztalyozd sav (Ny—K)
3,15 m jobbra j.o. sav (Ny—K).

YV V VYV
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A keresztez6désben 3 jelz6lampaval fedezett gyalogosatkeld talalhatd: a F6 utca jelz6lampatol
nyugatra nincs kialakitva atkelé.

A keresztezGdésben a kelet-nyugati iranyu kerékparos forgalom szamara utburkolati jellel
kijelolt atkelés biztositott.

A jelz6lampas keresztez6dés kelet-nyugat iranyu jarmdlosztalyozasa megegyezik a kelet-
nyugati iranyaval: balra-egyenesen, valamint jobbra kanyarodé savok.

A keresztez6dés Vilma utca—Vamhaz utca kozotti szakaszan az Utpalya szélessége 12 m,
osztasa a kovetkez6:

» 3 m parkoldsav (K-Ny)

» 3 m forgalmi sav (K—Ny)

» 3 m forgalmi sav (Ny—K)

» 3 m kétiranyu, egyoldali kerékparsav.

A déli oldali jardan korabbrdl visszamaradt, rossz allapotu utburkolati jelek talalhatok. A jarda
ezen szakaszan jarmdvek parkolnak.

A Vamhaz utca keresztez6désben a kerékparsdv bekanyarodik a Vdmhaz utcdba, majd a
kijelolt gyalogatkel6helynél véget ér. Itt a gyalogatkel6hely mellett kerékparos atkelést
biztosito felfestés talalhato.

A keresztez8déstdl keletre, a hid iranyaba az északi oldalon megsz(inik a parkoldsav.

A Beszédes-hidon az Utpalya szélessége a korabbiaktdél eltéréen 14 m, osztasa a kovetkezé:

» 2,4 m forgalmi sav (K—Ny) — rogton a hid utdn megsz(inik

» 3,05 m forgalmi sav (K-Ny)

» 3,15 m forgalmi sdv (Ny—K) — balra kanyarodé jarmuiosztalyozd sav
» 2,75 m forgalmi sav (Ny—K) — egyenesen haladd jarm{osztalyozo sav
» 2,65 m forgalmi sav (Ny—K) — jobbra-egyenesen jarmUiosztalyozd sav.

A Sid utcai jelz6lampas keresztez6désben minden iranybdl biztositott a lampaval biztositott
gyalogos atkelés.

A Sio6 utcatdl a F6 utca 162. szamig az Utpalya szélessége 12 m, osztasa a kovetkezd:

3 m parkoldsav (K—Ny)

3 m forgalmi sav (K—Ny)

3 m forgalmi sav (Ny—K)

3 m parkoldsav (Ny—K) — a keresztez6dést kdvetéen egy rovid szakaszon ez megsz(iné
forgalmi sav.

YV VYV

A FG6 utca 162. szam el6tti, emelt gyalogos atkelGhelytél a F6 térig az Utpalya valtozatos: itt
taldlhaté a Si6 Plaza lehajtérampadja, kétszer egy forgalmi sav, az északi oldalon 2 db
mozgaskorlatozott parkoldhely, vele szemben a déli oldalon 6 db fizet6parkold, valamint 3 db
taxidroszt. Ezen a szakaszon a déli oldali jardan vezetett, elvalasztott gyalog- és kerékparut
taldlhatd.
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A F6 téren kerékparos infrastruktira nem talalhaté.

A FG tér és a F6 utca 174. szam kozott az utpalya valtozatos: itt talalhaté a Sid Plaza
felhajtérampaja, kétszer egy forgalmi sav, egy fizet6parkoldhellyé atalakitott buszmegalld,
valamint 5 db fizet6parkolé.

A F6 utca 174. szam és F6 utca 186. szam kozott az Utpalya szélessége 12 m, osztasa a
kovetkez6:

» 3 m parkoldsav (K-Ny)

» 3 m forgalmi sav (K—Ny)
» 3 m forgalmi sav (Ny—K)
» 3 m parkoldsav (Ny—K).

A Széchenyi utca jelz6lampds keresztez6dés el6tt, a F6 utca 186. szamnal a déli oldali
parkoldsav megszinik. Innentdl a keresztez6désbe vezetd jarmiosztalyozd két savon:

» balra-egyenesen
» jobbra-egyenesen.

A keresztezGdés 6tagu: a F6 utca két 4ga, valamint a Széchenyi utca, és az azzal szemben lévé
buszpalyaudvar bejarati Ut mellett a vasutallomashoz vezetd szervizut is részét képezi.

A jelz6lampa programja sarga villogora lett kapcsolva, mely azdta is igy mikodik.

A Széchenyi utca jelz6lampds keresztez6désben minden irdnybdl biztositott a kijel6lt
gyalogatkelShelyen torténd atkelés.

A Széchenyi utca keresztez6déstél a F6 utca 198. szam el6tti keresztez6désig az utpalya
szélessége 15 m, osztasa a kovetkezé:

» 3 m jobbra kanyarodd és megsz(ind buszsav (K—Ny)
» 3 m egyenes iranyu forgalmi sav (K—Ny)

» 3 m balra-egyenes iranyu forgalmi sav (K—Ny)

» 3 m forgalmi sav (Ny—K)

» 3 m forgalmi sav (Ny—K).

Ezen a szakaszon a jarmuvek parkolasa a déli jardan kijelolt helyeken engedélyezett.

A FG utca 198. szamtdl a tervezési teriilet keleti végpontja, vagyis a Ddézsa Gyorgy utca
keresztezGdésig az Utpalya szélessége 12 m, osztasa a kovetkezd:

» 3 m forgalmi sav (K—Ny)
» 3 m forgalmi sav (K—Ny)
» 3 m forgalmi sav (Ny—K)
» 3 m forgalmi sav (Ny—K).

Ezen a szakaszon a jarmivek parkolasa a déli jardan kijelolt helyeken szinte teljes hosszban,
az északi jardan pedig a F6 utca 93-95. szam el6tt (Janus Boutique Hotel) engedélyezett.
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6. A tervezési terulet problémafeltarasa

6.1 A kerékparos komfortszint

Az a cél, hogy a tarsadalom minél tobb tagja szamadra valaszthato és realis legyen bizonyos
utazasok kerékparral valé megtétele.

Azt, hogy egy Utszakasz mennyi embernek elérhetd kerékparral, a komfortszinttel hatarozzuk
meg. Egy kerékparos komfortszint elsGsorban a gépjarmi-kerékpar és a gyalogos—kerékpar
sebességkilonbségek alapjan hatarozhatd meg az érvényben |évd, kerékparozhatd kozutak
tervezése Utligyi MUszaki EIGiras (e-ut 03.04.13) 2.3-as pontjaban leirtak szerint.

Az 1-es, kivanatos komfortszinten nincs vagy nagyon alacsony a sebességkllénbség. Ez a
kialakitas korra valo tekintet nélkil mindenki szamara megfeleld.

A 2-es komfortszint alacsony vagy kozepes sebességkiilonbséget enged meg, ez minden
feln6tt szamara megfeleld kialakitas.

A 3-as komfortszint kozepes vagy nagy sebességkilonbség esetén all fenn, ez mar csak a
kerékparkozlekedésben mar tapasztalattal rendelkezé felnGttek szamara felel meg.

A 4-es komfortszint esetén nagy a sebességkiilonbség, ez a szint a tobbség szamara nem
megfelel6.

A komfortszint meghatdrozasa soran minden tényez6t figyelembe kell venni, amely a
kerékparozhatdsagot és a biztonsagérzetet befolyasolja: [étesitménytipus, kifejthet6
sebesség, forgalom, burkolat, utkérnyezet, szomszédos savok mérete, gépjarmivek
sebessége, csomdpontok atjarhatdsaga, terep, stb.

Szakasz megnevezése Komfortszint
126. sz - Vilma u. keresztez8dés 4
Vilma u. - Vamhaz u. kézott 4
Beszédes hid 4
Si6 utca - F6 tér 2
F6 tér 2
FG tér - Széchenyi u. kozott 2
Széchenyi u. - Dézsa Gyorgy u. kozott 4
A teljes szakasz atlaga (sulyozas nélkiil) 2,75

1. tablazat: a tervezési szakasz jelenlegi kerékparos komfortszintje
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Példaul:

A FG6 tér komfortszintje a 2-es kategoériaba esik: minden korcsoport szamara konnyen
kerékparozhatd, nincsen, vagy nagyon alacsony a sebességkiilonbég — elsGsorban a
gyalogosok és kerékparosok kozotti kiildnbségbdl adddik. Ugy lehetne a kivanatos 1-es
kategdriat elérni, ha a gyalogos és kerékpdros kozlekedés kilonvalasztasra kerdil.

Ezzel szemben a Széchenyi utca és a Dézsa Gyorgy utca kozotti szakasz komfortszintje jelenleg
4-es: a sebességkililonbség nagy, hiszen a megengedett 50 km/h-s sebességet gyakran tullépik
a gépjarmlvek, rdadasul nagymértékd az autébusz-forgalom is.

6.2. Az egyes szakaszok bemutatasa

Fo u. 126.—Vilma utca szakasz

Tovabbvezetés nélkiil véget éro kerékparsav

A F6 utcan nyugatrdl érkezd kerékparforgalom szamara megszlinik a sav: a felfestés a jardara
tereli a kerékpdrosokat, valamint ezzel ellentétes értelm( tabla van kihelyezve.

Ovoda el6tt és a tuloldalon a jardan, illetve kerékpdarsavon szabalytalanul parkolé auték

A képeken lathato felfestés, valamint parkolds szabalytalan, az 1/1975. (lI. 5.) (KRESZ) 40. § (8)
b) és c) pontja alapjan ugyanis a jarm( a jarda szélességének legfeljebb a felét foglalja el,
valamint a jardan a gyalogosok kozlekedésére legalabb 1,5 m szabadon kell maradjon.
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Hianyzo6 novényzet

Az ut déli oldaldn ezen a szakaszon semmilyen névényzet nem taldlhato.
Jelz6lampas keresztez6désben a kerékparos forgalom atvezetésének hianya

A belvaros irdnyaba tartd kerékparosok keresztez6désen torténd atvezetése nem megoldott.
Jelenleg szabdlyosan a bels6 savba, a lampandl varakozdé autdk kdzé sorolva kell felallniuk,
majd az autdkkal egyiitt elindulniuk a z6ld jelzésre.

Jelz6lampas keresztez6désben nem a f6 irany a védett ut

A Vilma utca—Vitorlas utca irdny a nyari csucsid6ben nagysagrendileg, az egyéb idészakban
kismértékben nagyobb forgalmat bonyolit, mint a F6 utca.

Jelz6lampas keresztez6désben jelentds az dthaladé jarmiivek id6vesztesége

A jelz6lampas keresztez6désbe érve a varhatd varakozasi id6 a periddusidd (két zold jelzés
kozott eltelt id6) Y-e. A f6 irdnyon valamelyest hosszabb a z6ldid6, mint a mellékiranyokon,
igy az egész keresztezGdésre vetitett atlagos varakozasi id6é 20-40 masodperc kozotti.

Ezzel szemben az 2000 egységjarmii/dra hatarig a jelz6tablas keresztez6désben a varhaté

varakozdsi id6 0-10 masodperc kozotti.

Vilma utca — Vamhaz utca szakasz

Kerékparut

A déli oldalon vezetett, egyoldalu, kétiranyu, gépjarm(forgalomtdl fizikailag el nem valasztott
kerékparut

a) balesetveszélyes: az 50 km/h-val koézlekedd jarmivekkel elleniranyban, koézvetlendl
mellettik haladnak a kerékpdrosok. Emellett a telkekre be- és kikanyarodé auték nem
szamitanak az elleniranybdl érkez6 kerékparosokra

b) szigetszer( kialakitasu: eme révid, 160 m-es szakasz egyik végén sincs bekotve tovabbi
kerékpdros infrastrukturaba: a Vilma utca fel6l a gyalogatkel6helynél folytatas nélkul ér
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véget/kezd8dik, a Vamhaz utcanal pedig a gyalogatkelShely mellett kialakitott kerékparos
atkel6re van ravezetve, mely a tuloldalon a jardan végzédik, igy a hidra valo felvezetés
sincs megoldva. A kerékpdrosok folytonos haladdsa nem biztositott, a belvaros fel6l pedig
szabdlyosan nem is lehet megkdzeliteni a kerékparutat

c) szabalytalan kialakitasu: az érvényben lévé, kerékparozhatd kozutak tervezése Utiigyi
Mszaki ElGirasban (e-ut 03.04.13) foglaltaknak.

Jardan és kerékparaton parkolé autok

A déli oldali jardan tobb helyen is szabalytalanul, vagy részben szabdlytalanul parkolnak
jarmuvek.

-27 -



Hianyzo6 novényzet

Az Ut déli oldalan a ndvényzet ritkds, sok helyen a tulajdonosok az eredetileg zéldteruletként
funkcionald terileteket is leaszfaltoztak.

Beszédes hidrdl a Vamhaz utcaba tilos a balra kanyarodas

Ezt a tiltast a forgalom nagysaga nem indokolja.

Beszédes hid

Tulzott kapacitas (5 sav)

A jelenlegi forgalomnagysag nem indokolja a meglév6 savok szamat. A hid el6tt és utan is
iranyonként 1 forgalmi sav all rendelkezésre.

Hianyzo kerékparos atvezetés

A hidon egyik irdnyban sem biztositott a kerékparosok elvalasztott, biztonsagos atvezetése.
Sié utca

Tanacshaz utca keriilé utiranya

A Sio utca a reggeli és délutani csucsban a Tandcshaz utcai torlédas keriil6utjaként szolgal. Az
autosok a Tanacshaz utca—Vilma utca keresztez6désben kialakuld dugdt a Sié utca—FG utca
utvonalon roviditik. E forgalom belvarosba engedése nem tandcsos.

Martirok utja

A Beszédes hid — Martirok utja irdany

Ez az irdny a F6 utcan nyugat fel6l érkez6 és az Aranypart irdnydba tarto forgalmat jelenti. A
Baross-hid feltjitasanak végeztével ez a motivum a vasuti atkel§ kitettsége nélkil kivalthato a
Vitorlas utca—korforgalom—Baross hid utvonalon.

Az Indéhaz utca keresztez6dése

A Martirok utjan talalhaté vasuti atkel6 a nyari id6szakban jelent8s torlédast eredményez az
Aranypart fel6l érkezé autdknak. Ennek eredményeképp a keresztiranyu, Indéhaz utca—Baross
hid utvonal is visszatorlddik a keresztez6désben ragadt jarmdvek miatt.

Sio utca — Fo tér szakasz

Keresztez6désben, valamint a F6 utca 166. szamig a kerékparos infrastruktura hianya

Egyik iranyban sincs kijelolve kerékpdrosok szamdra biztonsagos kozlekedést segité infra-
struktura.
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Jelz6lampas keresztez6désben jelentds az athaladé jarmlivek id6vesztesége

A jelz6lampas keresztez6désbe érve a varhatd varakozasi idé a periddusidd (két zold jelzés
kozott eltelt id6) ¥s-e. A f6 iranyon valamelyest hosszabb a z6ldid6, mint a mellékirdnyokon,
igy az egész keresztezGdésre vetitett atlagos varakozasi id6é 20-40 masodperc kozotti.

Ezzel szemben az 2000 egységjarmii/ora hatarig a jelz6tablas keresztez6désben a varhaté
varakozdsi id6 0-10 masodperc kozotti.

Aranytalan keresztmetszeti felosztas, sz(ik jarda

A F6 utca 162. keresztmetszetében 12 m 3ll rendelkezésre a jarm(iveknek, és 5 m a
gyalogosoknak. A forgalom nagysaga kozlekedési mddonkénti bontasa viszont nem ezt az
aranyt tikrozi: a gyalogos forgalom nagyobb, mint a gépkocsiforgalom. A déli jarda sz(ikos,
szezonban, valamint szezonon kivil a csucsidei forgalomban kényelmetlen hasznalni.

Jardan vezetett kerékparut

A 166. szam el6tti emelt gyalogatkelShelyt6l a F6 térig a déli oldali jardan kerdlt kialakitasra
osztott gyalog- és kerékparut. A Vilma ésVamhaz utcak kozotti kerékpdaruthoz hasonléan ez a
100 m-es kerékparut sincs integrdlva, magyaran egyik végén sincs csatlakozo kerékparut.

T A
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Kiléndsen a nyari idészakban rendkivil veszélyes konfliktusforras: a vendéglatoegységek
teraszai csak a kerékparutat keresztezve kozelithet6k meg. A Lipoti Pékség a kerékparut két
iranyat elvalaszté szigeten kapott helyet, a székek a kerékparutra légnak.

A kerékparut és a parkoldsav kozott nincs meg az ajtonyitasi biztonsagi tavolsag, igy
veszélyhelyzetet teremt a jarmUvekbdl kiszalld utasok és a kerékpdrutat haszndldk kozott.

MegszUlind kiils6 sav (Spar el6tt) tiltott megallasai, parkolasai

A megsz(nG sav jogilag sziirkezdéna: a megszlinéséig a sav teljes érték( sdvnak szamit, a KRESZ
nem tiltja rajta a parkolast, varakozast.

Eltérd utcakép

Ezt a szakaszt a 166. szam el6tti emelt gyalogatkel6hely jol elkilénithetéen bontja meg: a
keleti szakasz, mely a FG tér feldjitasaval egyitt lett feldjitva, teljesen mas utcaképet mutat.
Diszburkolat, széles jardak, zoldteriletek, csokkentett forgalom. A nyugati szakasz ezzel
szemben nem keriilt feldjitasra, azon a régi forgalmi rend szerinti keresztmetszeti felosztas az
iranyado.

Hidnyzo névényzet
Az Ut ezen szakaszan a 170. szamig elégtelen a novényzet.
Kereskedelmi egységek terasz kapacitas szi(ikossége

A teraszok — kilondsen tavasztél 6szig — jelent8s forgalmat bonyolitanak, sokszor sz(ikds a
rendelkezésre allé kapacitas. A Lipoti Pékség lzletvezet6je elmondta: szivesen bérelne a
varostél nagyobb teriletet, ha erre lehetGsége lenne.

Taxidrosztok

A Roxy Etterem el6tt taladlhaté 3 db taxidroszt eredeti funkcidjat tekintve alacsony
kihasznaltsagu. Taxisok elmondtak: inkabb a Hock Janos utcan kijeldlt drosztokat hasznaljak.
Ellenben a gépjarmlivek elbszeretettel haszndljdk parkolasi célbdl ezeket a helyeket,
szabdlytalanul.

Fo tér és csatlakozo utcai

Kerékparos atvezetés hianya

A F& téren valé kerékparos kozlekedés sziirkezona: a terilet jogilag nem egyértelm( helyzetet
teremt, hiszen sem gyalogos zonaként nincs jelélve, sem jardaként nem értelmezhetd. A F6
utca kerékpdaros forgalmdanak atvezetése, a gyalogosoktol valé elkilonitése sziikséges és
indokolt.

FG6 tér jarmiforgalma

Bar a F6 tér nagy része forgalomcsillapitott dvezet, annak hatarold utcai mégis jarhatdk
gépkocsival is.
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Szlics utca

A Szlics utca indokolatlan forgalmat bonyolit: a F6 utcardl és a Zakonyi Ferenc koz fel6l a
kozlekeddk roviditésként hasznaljak — a Sid utcai jelz6lampas keresztezGdés helyett hasznaljak
a Szlics utcat. Emiatt a szikségtelen forgalom miatt a Sz(ics utcan pollerek kdzé szoritott
forgalmi sdvra van sziikség, mellyel ellehetetlenil a zoldfelliletek létrehozasa, valamint az
esetleges korzova alakitas.

Kele utca

Hasonléan a Szlics utcahoz a Kele utca FG térhez kapcsoldédd szakasza is sziikségtelen
forgalmat vezet el. A Birdsaghoz, a Konyvtarhoz valamint a szemkdzti oldal parkoldihoz és az
Atrium Uzlethdzhoz és az alatta |évé mélygarazshoz jelenleg csak a F6 utcén keresztiil, a F6 tér
érintésével lehet eljutni, mivel a Kele utca a Tanacshaz utca iranyaba egyiranyu.

F6 utca keleti torkolata, a visszaforditas

Szintén a FG téren megjelend gépjarml(iforgalmat noveli a Plaza mélygardzs korili korbejarasi
lehetdség. Ezt a korbejarast csak azok teszik meg, akik a déli oldali kereskedelmi egységekbe
érkeznek — holott az északi oldalon is elérhetd parkolé — a Sié Plaza mélygarazsat nem emlitve.

Fo tér — Széchenyi utca szakasz

A kerékparos infrastruktura hianya

Egyik irdnyban sincs kijelolve kerékparosok szamdara biztonsagos kozlekedést segit6
infrastruktura.

Aranytalan keresztmetszeti felosztas

Hasonléan a F6 utca 162. keresztmetszetéhez, ezen a szakaszon is aranytalan a
keresztmetszeti felosztas. A jardak forgalma sokkal jelentGsebb, mint az Utpalydé, mégis az
Utpalyan kozlekedd jarmliveknek tobb mint kétszer akkora feliilet all rendelkezésiikre.

A vendéglatéegységek ezen a szakaszon is teraszokat hoznak létre a jardan.
A kerékparos infrastruktura hianya

A Széchenyi utcai keresztez6désben, valamint onnan a Dézsa Gyorgy utcdig, a tervezési teriilet
keleti végéig egyik iranyban sincs kijelélve kerékparosok szamdra biztonsagos kozlekedést
segitd infrastruktura.

Széchenyi utca — Dozsa Gyorgy utca szakasz

Tulzott kapacitas

A FG tér lezardsaig a F6 utca jelent8s jarm(iforgalmat bonyolitott, 2012 6ta azonban a F6 utca
F6 tér mindkét oldalara es6 részén meggyérilt a forgalom. Az infrastruktdra nem kovette le
ezt a valtozast, igy ezen a szakaszon tovabbra is négy sav all a jarmiforgalom rendelkezésére.
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Jardan parkolé auték mindkét oldalon

Az el6z6ekbdl kovetkezik, hogy a parkolas a jarda rovdsdra van megoldva az ut mindkét oldalan
— olykor szabalytalanul feljelélve a megallasi helyeket, hiszen a KRESZ madr hivatkozott
szabdlyai nincsenek betartva.

Jelent8s autébusz-forgalom

A F6 utca ezen szakaszan halad at a varosba betérd és azt elhagyd 6sszes helykozi, valamint a
legtobb helyi autébuszjarat. A csucséraban 6ranként 15-20 autdbusz halad el itt irdnyonként
— vagyis atlagosan kétpercenként 1 busz.

Autobuszpalyaudvar kérnyezetterhelése

Az autdbuszok jelentds kornyezeti terheléssel birnak, mind a palyaudvari kozlekedés, mind az
utasok felszallasa soran allé helyben jaré motorral varakozva nagy mennyiség( kdrosanyag
keril a leveg6be, valamint a zajterhelés is magas.

Elégtelen zoldfeliilet
A fak, cserjék, virdgok hidnya ezen a szakaszon szembe6tl6.
Kinizsi Pal utcai vasuti atkel6

A vasuti atkel6nél a nyari id6szakban torléddasok alakulnak ki a gyakori sorompdzarasok miatt.
Mindez a F6 utcdra jelentSs hatassal van.

Ddzsa Gyorgy utcai keresztez6désben a kanyarodd forgalom keresztezi az egyenesen halado
kerékpdrosok utjat.

A csomépontban jelent6s autdbusz-forgalom jarm(ivi adottsagai (holttér) balesetveszélyes
helyzetet teremtenek a keresztez6désben.

Jardan parkolé auték

Az északi oldali jardan szabalytalanul, vagy részben szabalytalanul parkolnak a jarmdvek.
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7. Tervezési alapelvek

»Ha autdékra és forgalomra terveziink, akkor autot és forgalmat kapunk. Ha viszont
emberekre és helyekre koncentrdlva terveziink, akkor embereket és helyeket kapunk.” Fred
Kent (22)

7.1. Elhet6 varos

Ma mar a varosokkal szemben tamasztott altalanos és sirgeté kovetelmény, hogy élGk,
biztonsagosak, fenntarthatok és egészségesek legyenek. E négy f6 célkitlizés eléréséhez donté
modon hozzdajarulhat, ha nagyobb figyelmet kapnak a gyalogosok és a kerékparosok. A célok
megvaldsitasa elképzelhetetlen olyan egységes varospolitikai intézkedések nélkil, amelyek
arra sarkalljdk az embereket, hogy a mindennapi kozlekedés soran minél nagyobb
tavolsagokat tegyenek meg gyalogosan vagy kerékparral. (23)

Megallapithatd, hogy az utcai kozlekedés minddssze 11%-kal jarul hozza az utca életéhez, mig
az egyéb, tartdzkodashoz kotott aktivitdsok 89%-kal. E tény bizonyitja, hogy 6sszefliggés van
a huzamos kiiltéri tartdzkodas és az él6 varos kozott. (24)

A legtobb ember, amikor csak teheti, nem gyalogol, ha azt nem érzi biztonsagosnak és
hasznosnak. De akkor is keriiljiik a gyaloglast, ha az Ut kényelmetlen. A kényelem elsésorban
a térformalas, a terek kialakitasanak fiiggvénye. Ugy kell kialakitani a helyeket, hogy kiiltéri
nappali érzetét keltsék. (14)

A teljes (bel)varos gyalogos érdekek szempontjai mentén torténd strukturalis attekintése
érdekében sziikséges lenne megfogalmazni els6dleges célként a sétalhatdsagot, amelyre
nyiltan torekedni kell. Ehhez egy sétalhatdsagi tanulmanyt kell késziteni, és ennek
elemeként sziikséges tekinteni a FG utca Ujratervezésére.

7.2. Biztonsag

Az utcakat ugy kell atalakitani, hogy kevesebb legyen a gyorshaijtas, és ezaltal a sulyos, akar
haldlos baleset. Evente koézel 600 ember leli haldldt a magyar utakon, csaknem feliik
varosokban, védtelen Gthasznaloként (gyalogos, kerékparos).

Ezt viszont nem lehet pusztan sebességkorlatozassal végrehajtani, mert az emberek nem
(mindig) a kitablazott sebességgel mennek; olyan sebességet valasztanak, amelyet az ut
kialakitasa sugalmaz.

Tudni kell, hogy mintegy 6tszor valdszinilibben halunk meg egy autdbalesetben, amikor az
autd 45 km/h sebességgel halad, mintha 30 km/h-val menne, és még annal is 6tsz6r
valészin(ibb, ha a sebesség 60 km/h.

Ez a 30 és 60 km/h az a két kiiszobérték, ahol mindez megtorténik — a horzsolasok, torott
csontok és haldl kozotti killonbség. Es nagyjabdl ez az a sebességtartomany, amelyben a
legtobb belvarosi utcan haladnak az auték.
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Az utak tervezésekor kozponti célkitlizés kell legyen tehat, hogy az autdkat e
sebességtartomany aljan tartsuk. (14)

A szabalyosan, 50 km/h-val haladd jarm{ megall egy akadaly el6tt, azonos korilmények kozott
60-rél észlelve tobb mint 40 km/h-val fog Utkozni, ami — taldn érezhet6 — egyaltalan nem
mindegy, a baleset elkeriilésének, valamint a gyalogos tulélési esélye drasztikusan csdkken.
(25)

7.3. A felezovonal nélkiili utak biztonsagosabbak

Kisérletekkel bizonyitottak, hogy a felez6vonal nélkiil Ujraaszfaltozott utcakon atlagosan 11
km/h-val csokken a jarm(ivek atlagsebessége. Az autdsok viselkedését mérlegelve ez az
eredmény nem meglepd. A vizsgalat lefolytatoi szerint egyes autdsok, tekintet nélkiil az adott
forgalmi korilményekre, inkdabb behuzédnak a fehér vonal mellé, mert ugy vélik ,,joguk van”
ott haladni. A terel6vonal eltavolitasa egyfajta bizonytalansagot teremt, ami aztan a csokkend
sebességben mutatkozik meg. A legfelt(in6bb sebességcsokkenés akkor kovetkezik be, amikor
az autos észrevesz egy szembejovs jarmivet.

Természetesen nem minden Ut alkalmas a terelGvonal eltavolitasara — az egyes szakaszokon
kiilon-kilon meg kell vizsgalni, hogy feltétlenil sziikséges-e a felez6vonal felfestése. (14) (26)

7.4. Kerékparos forgalom sziikség szerinti elvalasztasa

A F8 utca—Széchenyi utca és Ddzsa Gyorgy utca kozotti szakaszan jelentds az autdbusz-
forgalom, munkanapokon 150-300 darab autdbusz kozlekedik. A kerékparozhatd kozutak
tervezése Utligyi Mdszaki ElSirdsban (e-ut 03.04.13) 3.1.1.2 pontja alapjan ilyen
forgalomnagysag mellett védett vagy megemelt kerékparsav vagy gépjarm(iforgalomtdl
elvalasztott |étesitmény kialakitasara kell torekedni.

7.5. K tervezzen Kkerékparutat?

Csak olyanok tervezzenek utakat, akiknek van kerékparos tapasztalatuk. Kerékparos
tapasztalat nélkili tervkészités esetén sziiletnek azok a megolddasok, amikor egy varos korzéva
alakitott fGterén leszallasra és kerékparjuk tolasara kényszeritjik a kozlekedéket. (Debrecen,
Kossuth tér, 2001; Nyiregyhaza, Kossuth tér, napjainkig)

7.6. Kerékparosok védelme

A kerékparosokat fizikailag el kell kiloniteni és meg kell védeni a nagyobb gépjarmu-
forgalomtdl a csomdpontokban és a csomépontok kozotti Utszakaszokon. Erre kivald
megoldas a koppenhdgai tipusu kerékparsdv, mely K-szegéllyel van elvdlasztva az autodfor-
galomtdl.

A koppenhagai tipusu kerékparsdvra j6 példa Siofokon a frissen atadott Baross-hidon
kialakitott megoldas.
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7.7. Jovonek tervezés

A kerékparos infrastruktarat dgy kell megtervezni, hogy nagyszamu kerékpdrost és akar nem
szokvanyos kerékparokat is ki tudjon szolgalni. Ilyenek lehetnek a haromkerek(i cargo-bike-ok,
a Hollandidban népszerl gyermekszallitd bakfiets-ek, az utasszallitd riksak, a rekumbensek
(fekvo kerékparok). A cél az, hogy naponta sok-sok biciklis hasznalja ezeket az Utvonalakat. A
kerékparos infrastruktura legyen mindenki szamara hozzaférhet6 — a varosban valé biciklizés
lehet6sége alljon nyitva mindenki el6tt — 8-tél a 80 évesig, és azon is tul.
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7.8. Utfeliiletek aranyos ujraosztisa

A varosokban driasi egyenl6tlenségek lehetnek az egyes kozlekedési modok (gyaloglas,
kerékparozas, autdzas) altal elfoglalt kozterilet ardanyaban és az adott Uton adott modon
kozleked6k szamaban. Egy forgalmas belvarosi bevasarléutcaban az uthasznaldk 75%-a is
lehet gyalogos, de elképzelhetd, hogy az 6sszteriilet 20-30 %-at kitev6 keskeny jardara vannak
szoritva.

Siéfokon a F6 utcan pontosan ez a helyzet: az autds kozleked8k szamara a teljes utcabol 12 m
all rendelkezésre, mig a gyalogosok 5 m-en kozlekednek, mely a teljes keresztmetszet
minddssze 30%-a. A kozlekedési mddok aranyaban pont forditott arany lenne ezen a
szakaszon sziikséges — vagy legalabbis aranyosabb elosztas a célravezetd.

7.9. Kerékparos- és gyalogosfolyosok

Ugy tudjuk a leggyorsabban segiteni a kerékpdrozas terjedését a biztonsagos, kis forgalmu
utakon, ha azokat lezarjuk az atmend forgalom elél, altalaban pontszer( beavatkozasokkal,
mint amilyen a sillyeszthet8 oszlop, viraglada-kihelyezés vagy a kameras szabalyozas.

A kozvetlen vonalvezetés miatt gyakran kell vegyiteni a két megoldast: a mellékutcakban
vezetd szakaszokat Ossze kell kétni a féutvonalak melletti és a csomodpontokat atszeld
elvdlasztott szakaszokkal.

7.10. Osszefiiggd halozat

Fontos, hogy az utvonalak kozvetlenek legyenek. Osszefiiggének kell lenniiik még a
bonyolultabb helyeken is. Azokat a helyeket kell kiszolgalniuk, ahova az emberek ténylegesen
utazni akarnak. Ha ennek eléréséhez parkoldk vagy forgalmi savok rovasara ujra kell osztani
az utfellletet, akkor azt meg kell tenni.

7.11. Tobb, mindségi kerékpartarolo

Min&ségi, kdnnyen megkozelithets és biztonsagos taroldk telepitése a cél oda, ahol arra a
legnagyobb szikség van, igy kozlekedési csomdpontokban, kozépileteknél (kdrhazak,
iskoldk). (Példaul a siéfoki korhaz Koranyi utcai bejaratdnal nincs kerékpartarold.)

7.12. Egyértelmu utvonalak, értheto tablak

A kerékparosoknak, gyalogosoknak és autdsoknak egyértelmlen tudniuk kell, hogy merre
megy a kerékparut, melyik a gyalogosoknak, és melyik a jarmdveknek kijel6lt felllet, vagyis,
hol kell kozlekednilk a kiilonb6z6 uthaszndaloknak.

Azt az érzetet kell kelteni a felhasznalokban, mintha egy Uton vezetnénk 6ket végig, ne kelljen
megallniuk, hogy megnézzék a térképet vagy a telefonjukat. (27)

—-36-—



7.13. Shared Space elv - a megosztott utfeliilet elve

A megosztott tér olyan varostervezési megkozelités, amely minimalisra csokkenti az
Uthaszndldi moédok kozotti elkiilonitést. Ez az olyan elemek eltavolitasaval torténik, mint a
jardaszegélyek, az utburkolati jelek, a kdzlekedési tablak és a kozlekedési lampak. Mindezt
annak érdekében, hogy mind a gyalogosok, mind a kerékparosok és a motorizalt jarm(vek
kényelmesen elvegylilhessenek.

A kezdeti zavarodottsag fokozott dvatossaghoz vezet, s6t még el6zékenységet is kivalt. A
gyalogosok és autdsok biztonsdgos keveredéséhez fontos a sebesség alacsonyan tartasa a
kialakitas megfelel6 megvalasztasaval: szlikebb terek, texturalt (térkdves) fellilet, jardaszegély
eltdvolitdsa — az Ut egy sétdléutca érzetét kell keltse, ahova az autésok megfelelGen
csokkentett sebességgel behajthatnak. (14)

A cél, hogy a kozlekedési modok kozotti szigoru elkilonités (jarda, kerékparut, forgalmi sav)
az arra alkalmas utszakaszon megsz(injon, ezaltal egy célforgalomban gépjarmivel jarhatd
sétdléutcat kapunk eredményiil. llyenre példa a bécsi Mariahilferstrasse.

Az aruszallitds jarmdvei, valamint az engedéllyel rendelkezék behajthatnak.

miea /
£ WEEKDny

A Mariahilferstrasse Bécsben. Kép forrasa: Google Street View

7.14. Faiiltetés

Siéfok utcai jellemzden jol el vannak latva zoldfelllettel, ez aldl kivételt képez a F6 utca, mely
mentén szamos helyen hianyoznak a fak.

A fak Ultetése melletti érvek:

» védik a jardan kozlekeddSket
> csokkentik az Utkdzések szamat
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formaljak a teret

elnyelik a hirtelen lezidulo esévizet

elnyelik az UV-sugarzast és a szennyezd anyagokat
csokkentik a varosi hésziget hatast

novelik az ingatlanok értékét

segitik a kereskedelem fellendiilését

javitjak az emberek egészségi allapotat.

YVVVVYVYVVY

Nem lehet ennél jobb helyet talalni a kozpénznek. (14)

Mokusugrasnyi tavolsagra kell Gltetni a fakat, hogy ha megnének, a mokus kénnyedén
atugorhasson egyikrél a masikra — mondja Jakabovics Tibor ird, vegyészmérnok.

Ha kozel vannak egymashoz a csemeték, feln6ve a lombjuk 0sszeér, és az erdd lombkoronaja
is kilon réteget képez a felszin felett. A fak kozotti tavolsagoknak a lehetd
legkonzekvensebbnek kell lennie, hogy vilagosan értelmhezhetd ritmus jojjon létre. (14)

7.15. Altalanos tervezési elv

Siéfok F6 utcdjanak Ujratervezését az alabbi szempontok szerint szliikséges elvégezni:
Elhets varos — a F6 térhez hasonlé sétélhato, illusztris terek, korzdk létrehozasa.

Kerékparos varos — a kerékparos kozlekedés el6nyben részesitése a jarmiiforgalomban.
Osszefliggd, biztonsagos kdnnyen értelmezhetd és lehetbleg egységes kerékparos kozlekedési
ut létrehozasa a F6 utca teljes szakaszan.

Korzdévaros — a belvaros egészére kiterjeszteni a F6 téren |étrehozott sétaldovezetet.

Forgalomcsillapitott varos — a belvarosba csak a legsziikségesebb forgalom beengedése.

7.16. Tervezési szempontok az egyes szakaszokon

Ovoda-Tiidégondozé

» kerékparos infrastruktura javitasa:
o a126. sz. el6tt megsz(inG kerékparsav tovabbvezetése
o kerékpartarolok telepitése
» jarda a gyalogosoké elv biztositasa a jardan vald parkolas tiltasaval
» aszlikos parkolasi kapacitas novelése
» alehetGség szerinti legnagyobb zoldfelilet kialakitasa

A F0 utca, a Vilma utca és a Vamhaz utca kozott

» kerékparos infrastruktura javitdsa
o ajelenlegi kerékpdrut irdnyhelyessé tétele, hadldzatba kapcsoldsa
o forgalomvonzo egységek el6tt kerékpartarolok telepitése

» jarda a gyalogosoké elv biztositasa a jardan valo parkolas tiltasaval

» parkoléhelyek rendezése
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>

parkoldsav athelyezése a déli oldalra, a kereskedelmi egységek elé

» jelenlegi szabalytalan parkoldsok megsziintetése (pl. Bardy el6tt kialakitott Ggyfél-

>

parkold)
a lehetGség szerinti legnagyobb zoldfeliilet kialakitdsa a déli oldalon

Beszédes hid

YV VYV VYV

kerékparos infrastruktura javitasa kerékparsavok kijelolésével

meglévd 5 forgalmi sav Ujraosztasa

Vamhdz utcdba valé balra kanyaroddas engedélyezése

Kalman Imre sétanyra valo bekanyarodas tiltasa

felszabadul6 terileten varosi tér kialakitasa — utcabutorok, mobil kavézé

Kalman Imre sétany — a F6 utcatdl az Indéhaz utcaig

» atmené gépjarmiiforgalom tiltdsa — alternativ it 250 m-re a Vitorlds utcai aluljaré—
Baross hid utvonal
» Parkolé helyén tervezett Sié csatorndra vezetd gorog lépcsd rekredcids terilet
0sszekapcsolasa a FG tér korzéval
Sid utca
» atmené gépjarm(iforgalom tiltasa — alternativ Gt 250 m-re a Vilma utca
» parkoldhelyek kialakitasa

A F6 utca, a Sio utca és a FO tér kozott

>
>

célforgalmi (lakdk, szallitas, Sié Plaza vendégek) gépjarmiiforgalom bevezetése
megosztott tér — a behajtdé gépjarmivek szamara jelentés (10 km/h-s)
sebességkorlatozas, parkolas megsziintetése, faltél falig kozos kozlekedési feliilet
létrehozdsa utcabutorokkal, korzé-jelleglien

a szakasz egységes arculatu atalakitasa, kapcsoldddan a F6 tér korzéhoz

kerékparos létesitmények, taroldk telepitése

zoldfelllet kialakitasa, fasitas

Szlics utca

>

A\

F6 tér felSli behajtas tiltasa, Roxy Etterem—Sz(ics utca 1. kapubejaré kdzotti szakaszon
gépjarm(forgalom tiltasa

Spar el6tti behajtani tilos feloldasa, behajtas csak engedéllyel — sillyed6 oszlopos elle-
nérzés

pollerek eltavolitasa

faltél falig kozos kozlekedési feliilet 1étrehozasa utcabutorokkal, korzé-jelleglien
zoldfelllet kialakitasa, fasitas

gyalogos-kerékparos zéna létrehozasa
kerékparos atvezetés biztositasa a viztorony déli oldalan, a tiizoltd felvonulasi utvonal
felfestésével
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Kele utca

>

>

kétiranyusitdas a Budai Nagy Antal (késGbb: Tanacshaz) utcatol a F6tér 3. sz.
kapubejaroig

gépjarmiforgalom tiltasa a F6 utca feldl, F6 tér korzo kiterjesztése a jelenleg jarmdvek
altal hasznalt teriletre

A F6 utca, a F6 tér és a Széchenyi utca k6zott

>
>

célforgalmi (lakdk, szallitas, Sidé Plaza kijarat) gépjarmuforgalom bevezetése
megosztott tér — a behajtd gépjarmlivek szamara jelentds (10 km/h-s) sebesség-
korlatozas, parkolas megsziintetése, faltdl falig kozos kozlekedési feliilet l1étrehozasa
utcabutorokkal, korzé-jelleglien

a szakasz egységes arculatu atalakitasa, kapcsoldddan a F6 tér korzéhoz

kerékparos létesitmények, taroldk telepitése

zoldfelllet kialakitasa, fasitas

F6 utca — a Széchenyi utcatdl a Dozsa Gyorgy utcaig

>

>
>
>
>
>
>
>

kerékparos infrastruktura javitasa:

védett kerékparsav kijelolése

kerékpartarolok telepitése a forgalomvonzé egységek elé

Ddzsa Gyorgy utcai keresztezG6désben biztonsagos kerékparos atvezetés
jarda a gyalogosoké elv biztositasa a jardan vald parkolas tiltasaval

a lehetGség szerinti legnagyobb zoldfeliilet kialakitasa

a buszpadlyaudvar el6tti buszsav megsziintetése, fasor telepitése

Kinizsi Pal utcaba dedikalt balra, illetve jobbra savok kijeldlése
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8. Javaslatok

a F6 utca belvarosi szakaszanak (126-232. szdm kozott) és csatlakozd utcainak
forgalomcsillapitasara, a gyalogos és kerékparos kozleked6k elényben
részesitésével, valamint a lehet6ség szerinti minél tobb ) zoldfelllet
kialakitasaval

Altaldnos bevezet6

Tanulmanyomban fundamentumkeént tekintek a Tervezési elvek fejezetben leirtakra, vagyis a
belvaros forgalomcsillapitasara, a gyalogos és kerékparos kozlekedés feltétel nélkuli és
integralt el6nyben részesitésére, az élhet6 varos szemléletmddjara.

A tanulmanyban javaslatot teszek a F6 téren kialakitott korzé kiterjesztésére a csatlakozé
utcakra, valamint egységes gyalogos zéna kialakitasara a FG tért6l a Rdzsa ligetig.

A FG utca vizsgalt szakaszan els6dleges tervezési szempontként hatarozom meg a védtelen
uthasznaldk biztonsagos, integralt kozlekedéshez vald joganak elGsegitését.

Masodlagos tervezési szempont a vizsgalati szakasz egységes forgalomtechnikai arculattal valé
ellatasa.

A kovetkezGkben az egyes szakaszok kerékparos- és gyalogosbarat kialakitasara, forgalom-
csokkentésére és zoldfellletek kialakitasara teszek javaslatot. Minden egyes szakaszra a
kivitelezés koltségének aranybecslését is feltlintetem egy otfokozatu skdlan, ahol az 1-es a
legkisebb koltség, mely az Gtburkolati jelek festését és a szlikséges KRESZ-tablak kihelyezését
jelenti, az 5-6s pedig a teljes utfelujitast a szegélyek athelyezésével, esetleges kdzmu-
kivaltassal, utcabutorok és novényzet telepitésével.

A 9. fejezetben pedig javaslatot teszek a beavatkozasok sorrendjére, megvaldsitasanak
mikéntjére.

Az egyes szakaszokra vonatkozo javaslatok:

8.1. Fo tér kerékparos atvezetés

Kivitelezés koltsége: S

A FO téren sziikséges a kerékparos és gyalogos forgalom kiilonvalasztasa. A cél, hogy a
jelenleginél sokkal tobben kerékparozzanak a varosban, ami szlikségszerlien magaval fogja
hozni a F6 téren a gyalogos—kerékparos konfliktusokat. A tér adottsaga lehetévé teszi a jol
elkllonithetd fellletek létrehozasat.

Javaslatom szerint a Viztorony déli oldalan futd tlzoltésagi felvonulasi Utvonalat sziikséges
kijeloIni a kerékpdarosok szdmadra a téren valé athaladasra. A tér bejarataindl a gyalogos és
kerékparos Ovezet tablak elhelyezése szikséges. (1/1975. (Il. 5.) 13. § i/1.: A jelz6tdabla olyan
terliilet kezdetét jelzi, amelynek utjai a gyalogosok és a kerékpdrosok kézlekedésére szolgdlnak,
egyéb jarml kézlekedése az évezetben tilos. Kerékpdrosoknak, az ut szamukra burkolati jellel
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elvdlasztott vagy eltérd szinii burkolattal megjelélt részén kell kézlekedni, legfeljebb 20 km/h
sebességgel. Az ut egyéb részein a kerékpdrosok — a gyalogosok veszélyeztetése nélkiil —
legfeljebb 10 km/h sebességgel kézlekedhetnek.)

8.2. Szucs utca korzova alakitasa

Kivitelezés koltsége: $ (A fasitas és utcabutorok koltségével nem szamolva)

A Szlics utca atmend forgalmanak megsziintetése, célforgalmi behajtason kivili forgalom
tiltasa, kétirdnyusitas, shared space létrehozasa.

A Szlics utca 1. szam kapubejard, valamint a vele szemben |év6 kapubejaré miatt a forgalom
teljes kitiltdsa nem lehetséges. A kapubejardk vonalaig a F6 tér fel6l megtilthatd a forgalom,
és a teljes terilet a gyalogos és kerékparos kozleked6k szamara visszaadhatd, fasithaté.

A két kapubejarohoz vald bejutast engedélyhez kdt6d6en szikséges biztositani. Ehhez az
aldbbiak szlikségesek:

» az utca kétiranyusitasa a Spar parkold bejaratatdl (jelenlegi behajtani tilos kezdete) a
kapubejaroig

» pollerek eltavolitasa

» behajtas csak engedéllyel jel6lések kihelyezése, sziikség szerinti automatikus rend-
szer( ellen6rzése, slillyed6oszloppal

» gépjarmiforgalom szamara a maximalis engedélyezett sebesség 10 km/h.

Az igy kialakuld teriileten a shared space varostervezési elv szerint fasitas végezhet§ el,
valamint a kereskedelmi egységek teraszokat telepithetnek. Utcabutorokkal, padokkal,
novényladakkal, a F6 tér arculati elemeivel integralni lehet ezt a szakaszt a meglévé korzéhoz.

8.3. Fo utca Fo tér és Beszédes hid kozotti szakaszanak
korzova alakitasa

Kivitelezés koltsége: S (A fasitas, a teljes burkolatcsere és utcabutorok koltségével
nem szamolva)

Hasonldan a Szlics utcahoz a F6 utca ezen szakasza is a shared space elvek mentén uGjitandé
meg. A Sid utcai keresztezGdéstdl a FG tér felé az alabbi jarmivek kozlekedésén kiviili 6sszes
forgalom tiltasa javasolt:

» kerékpar

» aruszallitas

» Sio Plaza mélygarazs forgalma
» lakok

Az ezen a szakaszon meglévé 18+2 db parkolohely és 3 db taxidroszt megsziintetése javasolt
azzal, hogy a parkoléhelyek athelyezhet6k a Sié utcdba (lasd kovetkezd bekezdés).
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A szlikséges forgalomtechnikai beavatkozasok:

» goOmbslivegsor eltavolitasa

» behajtas csak engedéllyel jelolések kihelyezése, sziikség szerinti automatikus
rendszer( ellen6rzése, sillyed6oszloppal. A Sié Plaza beenged&kapuja el6rehozhaté a
forgalomcsokkentett zéna elejére — akinek nincs engedélye a behajtasra, csak a Plaza-
ba tud behajtani, szamara a parkoldjegy kiadasa a forgalomcsdkkentett zéna elején
torténhet.

» gépjarmiforgalom szamara a maximalis engedélyezett sebesség 10 km/h.

A rovid szakaszon jardan vezetett kerékparut, valamint a parkoléhelyek megsziintetése élhetd
és kényelmesen sétalhaté korzot biztosit a gyalogosoknak. Az utcdn tevékenykedd
vendéglatoegységek is szivesen fizetnének magasabb bérleti dijat a nagyobb teraszok
hasznalataért. (A Lipoti Pékség lizletvezetdjével tortént beszélgetés alapjan.)

A szakasz kés6bbi, faltdl falig torténd teljes felujitasa soran sor kertilhet a F6 tér korzéval
megegyezs Utburkolat és utcabutorok kialakitasara, telepitésére.
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8.4. Sio utca zsakutca

Kivitelezés koltsége: S

A Si6 utca a Szlics utca fel6l a F6 utca iranyaba jelenleg az alabbi f6 kozlekedési motivumokat
szolgalja ki:

> Beszédes hidon at a F6 utcara
» Martirok utja felé
> FG térfelé

Ezek kozul az 1. irdny megsziintetendd: a Sid utca a reggeli és délutani csicsban a Tanacshaz
utcai torlodas keriilé Utjaként szolgal. Az autdsok a Tanacshaz utca—Vilma utca keresztezé-
désben kialakulé dugot a Sid utca—F6 utca utvonalon roviditik. E forgalom belvarosba
engedése nem tanacsos, ezért javasolt tiltasa.

A 2. irdny szintén megsziintetésre javasolt a Martirok Utja lezardsaval — lasd kovetkez6 bekez-
dés.

A 3. irdny, vagyis a belvaros felé csak az engedélyezett forgalom haladhat. Szdmukra a Vilma
utcai kertil6ut 500 m tdbbletutat jelent.

A Sid utca parkoldutcava alakitasaval a F6 utcan megszind 18+2 db parkoldhely kialakithatd
az utca nyugati oldalan meré6leges parkoldssal. A ment6k, tlzolték, rendGrség szamara
biztositott athajtasrol a megfelel6 szervekkel sziikséges egyeztetni — az athajtas siillyedd-
oszlopos kialakitassal biztosithato.

8.5. Martirok utja zsakutca

Kivitelezés koltsége: S

A problémafeltaras fejezetben taglaltak szerint a Martirok Utjara a Beszédes hid feldl
kanyarodd forgalom elvezethet6 a Vitorlas utca—korforgalom—Baross hid Utvonalon keresztiil.
A Si6 utca—Martirok Utja irdnyd forgalom szintén a Vilma-Vitorlas utca felé vezetendd.

A Martirok utjat a F6 utca és Indohaz utca kozotti szakaszt a Sid utcdhoz hasonldan javasolt
zsdkutcava alakitani, az Indéhaz utca feldli be- és kihajtds engedélyezésével, valamint a
szikséges szervek athajtasanak sziikség szerinti biztositasaval.

A beavatkozas els6 |épésében a FG utcai keresztezddés eldtti szakasz is kijelolhet6 fizet6
parkoldhelyeknek, azonban kozéptavon a belvarosi korzéhoz kapcsoltan teljes Utburkolat-
feltjitas és shared space kialakitdsa a javaslat. igy a F& tértSl a Balatonig egy osszefiiggd
gyalogos zdna johet létre — kapcsoldddéan a Sid-csatorna partjadra megalmodott gorog
Iépcs6hoz, valamint a gat mellett futd szakaszra tervezett sétanyhoz.
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A Martirok Utja zardsanak javasolt helye a gyalogatkelShely utan
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8.6. Beszédes hid

Kivitelezés koltsége - 1. verzid S

Kivitelezés koltsége - 2. verzid S (A zoldités, a teljes burkolatcsere és utcabutorok
koltségével nem szamolva)

Kivitelezés koltsége - 3. verzid S s (A zoldités, a teljes burkolatcsere és utcabutorok
koltségével nem szamolva)

A Sidé utca és a Martirok utja zsdkutcava alakitasaval a hid jelenleg meglév6 5 savjabdl 3
foloslegessé valik. A hid szolgdlna a ,,belvaros kapujaként”, innen kezd6dne a gyalogos korzé.
A belvaros iranyaba tarté gépjarm(iforgalom ellenérzése és a forgalomcsillapitas kezdete a hid
nyugati végénél kialakithato.

A Beszédes hid szélessége és a rajta atfutd gyér forgalom kinalkozé helyzetet teremt az Ujra-
gondolasra, a funkcidk Ujraosztasara.

A hidon felszabadulé kapacitason gyalogos zéna létrehozdsa javasolt padokkal, 1adas nové-
nyekkel, egyéb utcabutorokkal, mobil kavézdval.

Az alabbi tervrajzon a Beszédes hid és csatlakozé utcdinak tervezett kialakitdsa lathato.

4 W\ T | - < Tep) I ®
54 W [ F ey |

A kovetkez6 oldalon talalhaté képek magyarazata:

1. kép: Jelenlegi kialakitas

2. kép: Tervezett kialakitas — 2. verzid, amikor a belvaros forgalomcsillapitdsa még nem
torténik meg, ezért a kerékparos forgalom elvdlasztasa indokolt. A latvanyterven a
burkolat felujitdsa lathatd, azonban e nélkil is, kizarélag festési munkakkal ki lehet
alakitani a gyalogos zénat.

3. kép: Tervezett kialakitds — 3. verzid, amikor a belvdros forgalomcsillapitdsa mar
megtortént, ezért a kerékparos forgalom elvalasztasa nem indokolt. A latvanyterven a
burkolat felujitasa lathatd, azonban e nélkiil is, kizarélag festési munkakkal ki lehet
alakitani a megosztott teret.
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8.7. Fo utca—Vamhaz utca és Vilma utca kozott

Kivitelezés koltsége 1. verzio - S

Kivitelezés koltsége 2. verzio - S $ S (Fasitds, burkolatcsere, emelt szintl kerékparut)

Az egységes utcaképhez és a kereskedelmi egységek elhelyezkedéséhez igazodva ezen a
szakaszon sziikséges a parkoldhelyek athelyezése a déli oldalra.

Ezen az oldalon a kerékparosok a forgalomtdl a parkolé auték dltal elvdlasztva, dgynevezett
védett kerékparsavon haladnak, a parkoldsav és a jarda kdzott — a parkold autdktdl a sziksé-
ges autdnyitasi biztonsagi tavolsag meghagydsaval.

A tanulmany alapjan a parkoldhelyek szama nem csdkken a déli oldalra torténd athelyezéssel.
A javasolt keresztmetszeti kialakitds a Vilma utca fel6l a Beszédes hid felé nézve a kovetkez6:
1,5 m széles kerékparsav*

» 2x 3,0 m széles forgalmi savok

» 2,2 mszéles parkoldsav

» 0,8 mszéles ajtonyitasi biztonsagi sav

» 1,5 mszéles kerékparsav a jobboldali meglévd kiemelt (jarda)szegély mellett.

A parkolé és kerékparsavot elvalasztd biztonsdagi sav zoldtéglaval alakithato ki.

A déli oldali kialakitas az e-UT 03.04.13 Utligyi M(szaki Leiras 4.3.1.1. pontjdban &brazolt 10.
abra szerint.

min.  min. min.  min.
min. 2,76 _ _min.200_080 125 _ 025 _ min.275 _ _1.25_0.80 _min. 2,00 _
e-UT 03.04.13 26. oldal 10. abra e-UT 03.04.13 26. oldal 11. dbra

A kovetkez6 oldalon a szakasz latvanyterve lathato.
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8.8. Fo utca—Vilma/Vitorlas utca keresztezodés

A tradicids kialakitas szerint a F6 utca a folérendelt Ut, ezt az elsGbbségi viszonyok és a
keresztez6désben |év6 lampa programja is alatamasztja.

A keresztez6dés tényleges f6 iranya vélhet6en azonban mar most is a Vilma utca—Vitorlas utca
irany.
A csomopont forgalmi fellilvizsgalata a kozeljov6ben sziikségessé valik, melyhez

elengedhetetlen legalabb egy szezonon kivilli munkanapi, és két szezonbeli, egy munkanapi
(lehetGleg péntek) és egy hétvégi napon torténd forgalomszamlalas.

Ezt kovetben a kovetkezGket kell vizsgalni:

» jelz6lampa sziikségessége

> els6bbségi viszonyok megvaltoztatasa a Vilma és Vitorlas utcak javara

» védtelen kozlekeddk védelme — kilonosen az aluljarébdél el6bukkand autdk utjat
keresztezd FG utcai forgalomra tekintettel.

A forgalmi felllvizsgalatig ideiglenesen a jelz6lampa sarga villogéra kapcsoldsa javasolt a
keresztez6désben jelentkezé varakozasi id6k minimalizalasa érdekében. Ehhez sziikséges
kikérni a Siofoki Rendérkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztalyanak szakvéleményét!

A csomopontban sziikséges a csatlakozd szakaszok kerékparos forgalmainak 6sszekotése.

8.9. F6 utca, Ovoda és Vilma utca kozotti szakasz

Kivitelezés koltsége - S (A fasitas, a teljes burkolatcsere, engedélyezés koltségével
nem szamolva)

Ezen szakasz tervezési adottsagai, alapelvei:
A nyugati iranyban meglévé 9,5 m-es Utszélesség fokozatosan szélesedik 12 m-re.

Az 6voda és a tiidégondozo jelent8s forgalomvonzé létesitmények, a lehet6ség szerinti minél
tobb varakozdhely biztositasa sziikséges.

A F6 utca 126. szam el6tt véget ér6 kerékparsav osszekotése szikséges a Vilma utca utani
szakasszal.

Az északi jarda szélessége és kialakitasa okan nem alkalmas jarmdvek parkoltatasara.

A tidégondozo el6tt kijelolt varakozdhelyek és a csomdpont jarmuiosztalyozdja kdzott nincsen
meg a sziikséges tavolsag.

Utobbi adottsag figyelembevételével ezen a szakaszon kerlilend a parkoldsav és jarda kozott
vezetett védett kerékparsav — a parkolé autdk takardsabdl el6bukkand kerékparosok egybdl a
jarmUosztalyozdba keriilnek, amire a forgalmi savon érkez6k nem szamitanak.
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Ezen a szakaszon tehat a kerékpdrsav nyitott sdvként a parkoldsav és a forgalmi sav kozott, a
szlikséges ajtonyitasi biztonsagi tdvolsag meghagyasaval alakithatd ki.

Az északi oldalon sziikséges fizikailag megakadalyozni (pollerekkel, viragladakkal) a jardan
torténd parkolast. A jarda elégtelen szélessége mellett a kerékpdrosokra is veszélyesek a
jardan parkold autdk, hiszen nincsen meg a szlikséges 0,8 m-es ajtonyitdsi tavolsag.

javasolt keresztmetszeti kialakitas a Vilma utca fel6l a Beszédes hid felé nézve a kdvetkezd:

1,5 m széles kerékparsav*

2% 3,0 m széles forgalmi savok

1,5 m széles nyitott kerékparsav

0,8 m széles ajtényitdsi biztonsagi sav
2,2 m széles parkoldsav

YV V VYV

*Az északi oldalon a kerékparsav a projekt kés6bbi megvaldsitasaban koppenhagai tipusura
modositandd, vagyis a forgalmi savtél 5-10 cm-re K-szegéllyel megemelve sziikséges a
kivitelezés. Amig ez a beavatkozas nem torténik meg, addig a kerékparsav forgalmi savtél valé
elvdlasztdsat forgalomtechnikai eszkdzokkel — rugalmas terel6oszloppal, savelvalasztd
jelzéfillel vagy kiiszobbel — sziikséges kiépiteni.

A parkoldsavtdl balra futd nyitott kerékpdrsav kialakitasa az e-UT 03.04.13 Utiigyi M(iszaki
Leiras 4.3.1.1. pontjaban abrdazolt 11. abra szerint. (I1asd 49. oldal)

A 126. szam és Vamhaz utca kozotti szakasz az aldbbi tervrajzon lathaté.

N

W kbzterdlet .

— [ il [he - : — -

A tervezési szakasztdl nyugatra

A sdvszélességek Ujraosztdsdval lehetséges az egyik oldali jardan elhelyezett parkolas,
amennyiben a jarda szélessége ezt lehetbvé teszi.

A Balaton wutcatél nyugatra a kerékpdrsdv megszlinik, javasolt felllvizsgalni a
keresztmetszetet, és amennyiben a minimdlisan sziikséges 2 x 2,75 m-es forgalmi savok
mellett talalhaté 2 x 1,5 m, akkor a kerékpdrsav tovdbbvezetése javasolt.
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8.10. Kele utca

Kivitelezés koltsége S (A zoldités, a teljes burkolatcsere és utcabutorok koltségével
nem szamolva)

A F6 tér teljeskord forgalomcsokkentéséhez sziikséges a F6 utcardl a Kele utcara irdnyuld
forgalom, valamint a Plaza kihajto sziget korili megfordulds tiltdsa. A Kele utca Fétér 3. szam
kapubejarojaig forgalommentesithetd, burkolatat a F6 térhez igazitva integralhaté a meglévé
korzéhoz.

A kapubejaré és Tandcshaz utca kozotti szakasz kétirdnyusitdsa sziikséges a keleti oldali
parkolds tiltasaval 6sszhangban.

A Kele utca zarasanak javasolt helye a kapubejaré el6tt

8.11. Fo6 utca Fo tér és Széchenyi utca kozott

Kivitelezés koltsége S (A teljes burkolatcsere és utcabutorok koltségével nem
szamolva)

Hasonldan a F§ tértél a Beszédes hidig tartd szakaszhoz ez a szakasz is a shared space elvek
mentén Ujitandd meg. A Széchenyi utcai keresztez6dés és a FG tér kozott az alabbi jarmdvek
kozlekedésén kiviili 6sszes forgalom tiltasa javasolt:

» kerékpar

» aruszallitas

» Si6 Plaza mélygarazs forgalma
» lakok
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A szlikséges forgalomtechnikai beavatkozasok:

» behajtas csak engedéllyel jelolések kihelyezése, sziikség szerinti automatikus
rendszer( ellen6rzése, siillyedGoszloppal.
» gépjarmiforgalom szamara a maximalis engedélyezett sebesség 10 km/h.

A szakasz kés6bbi, faltdl falig torténd teljes felujitasa soran sor kertilhet a F6 tér korzéval
megegyezd Utburkolat és utcabutorok kialakitasara, telepitésére.

Ezaltal a F6 téri korzo a Széchenyi utca és a Beszédes hid kozott egy 6sszefiiggd gyalogos
sétaléutcava boviilne, mely dsszekoti a Millenium parkot, a Sié Csatornat, és a csatorna
partjara tervezett gorog lépcs6t a FO térrel. A kovetkezd oldalon egy ilyen kialakitas
[atvanyterve talalhato.
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8.12. F6 utca a Széchenyi utca és Oulu park kozott

Kivitelezés koltsége 1. verzio - S

Kivitelezés koltsége 2. verzio - S S S (Fasitas, burkolatcsere, emelt szintl kerékparut)

Az Ut északi oldaldn a kijelolt parkolédhelyek megsziintetése és a jarda pollerekkel torténd
elvalasztasa sziikséges. A tanulmany alapjan a parkoléhelyek szama nem csokken a déli oldalra
torténd athelyezéssel.

A buszpalyaudvar el6tti buszsav megsziintetendd, helyére fasor telepithetd.

A javasolt keresztmetszeti kialakitas a Széchenyi utca fel6l az Oulu park felé nézve a
kovetkezé*:

» 1,5 mszéles kerékparsav**

» 2x 3,0 m széles forgalmi savok

» 2,2 mszéles parkoldsav

» 0,8 m széles ajtonyitasi biztonsagi sav

» 1,5 m széles kerékparsav a jobboldali meglévé kiemelt (jarda)szegély mellett

*Hasonldan a Vilma utca—Vamhaz utca kozo6tti szakaszhoz.

**Az északi oldalon a kerékparsav a projekt kés6bbi megvaldsitasaban koppenhdagai tipusura
maodositandd, vagyis a forgalmi savtdl 5-10 cm-re K-szegéllyel megemelve sziikséges a
kivitelezés. Amig ez a beavatkozas nem torténik meg, addig a kerékparsav forgalmi savtél valé
elvalasztasat forgalomtechnikai eszkozokkel — rugalmas terel6oszloppal, savelvalaszto
jelzofillel vagy kiiszobbel — sziikséges kiépiteni. A szakaszon jelentds az autébuszforgalom:
munkanapokon 150-300 darab autébusz kozlekedik. A kerékparozhaté kodzutak tervezése
Utligyi MUszaki ElSirdsban (e-ut 03.04.13) 3.1.1.2 pontja alapjan ilyen forgalomnagysag
mellett védett vagy megemelt kerékparsav vagy gépjarmiforgalomtdl elvalasztott
[étesitmény kialakitasara kell térekedni.

A jarda szélessége a 200. szamtdl keletre parkold autdk nélkil elegend8en széles ahhoz, hogy
ott dsszefliggben fak telepithetbk legyenek, de a parkold autdk kozotti fasitas is kivitelezhetd.

— 56—



A tervezett kialakitas a buszpalyaudvarnal:
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A kovetkez6 oldalon a buszpdlyaudvar el6tti szakasz latvanyterve lathatd.
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8.13. F6 utca az Oulu park és a Dozsa Gyorgy utca kozott
Kivitelezés koltsége 1. verzio - S

Kivitelezés koltsége 2. verzio - S S S (Fasitds, burkolatcsere, emelt szintl kerékparut)

A Kinizsi P4l utcara dedikalt balra, illetve jobbra kanyarodd sav kialakitasa sziikséges a vasuti
atkel6 szezonbeli torlasztd hatdsanak ellensulyozasara. Mindezt az Oulu park el6tt megsz(ing
parkoldsav terhére kell kialakitani.

Ezen a szakaszon megsz(inik a déli oldalon a parkold autdk és a jarda kozott vezetett védett
kerékparsav. A szakaszon jelentds az autdbuszforgalom: munkanapokon 150-300 darab
autébusz kozlekedik. A kerékparozhatd kdzutak tervezése Utligyi Miiszaki El6irasban (e-ut
03.04.13) 3.1.1.2 pontja alapjan ilyen forgalomnagysag mellett védett vagy megemelt
kerékparsav vagy gépjarmUforgalomtdl elvalasztott |étesitmény kialakitasara kell torekedni.

Tervezett kialakitas a Kinizsi P4l és a Dézsa Gyorgy utcak keresztez6déseinél:
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UA tervezési szakasztol keletre

A csomoponttdl Budapest felé a késGbbiekben sziikséges a kerékparsav folytatasa.

A 6.1. fejezetben meghatarozott komfortszint az egyes szakaszokra a javaslatok végrehajtasat
kovetben az alabbiak szerint alakul: (1 = kivanatos; 4 = tobbség nem tudja hasznalni)

Komfortszint

Komfortszint

Komfortszint

Szakasz megnevezése elétte utina V1* utinag V2**
126. sz - Vilma u. keresztez8dés 4 2 2
Vilma u. - Vamhaz u. kézott 4 2 2
Beszédes hid 4 2 1
Si6 utca - FG6 tér 2 2 1
F6 tér 2 1 1
FG tér - Széchenyi u. kdzott 2 2 1
Széchenyi u. - Dézsa Gy. u. kozott 4 QXx* 2
A teljes szakasz atlaga 2,75 1,625 1,375

2. tablazat: a tervezési szakasz jelenlegi és a beavatkozasok utani kerékparos komfortszintje

* V1: a F6 utca Beszédes hid —F& tér, valamint FG tér — Széchenyi utca kozotti szakaszan
nem torténik meg a shared space — megosztott kdzlekedési tér kialakitasa

**V2:a FG6 tér korzo a Beszédes hidig, valamint a Széchenyi utcaig kiterjesztésre keril

a megosztott tér elv szerint.

*** szdmolva az északi oldalon a kerékparsav fizikai elvalasztasaval
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9. Beavatkozasok javasolt sorrendje

9.1 Mielott hozzakezdiink

A beavatkozdsok megkezdése el6tt sziikséges az érintettek véleményének felmérése. Fontos,
hogy els6sorban a kozvetlenil érintettekhez jusson el a kérdGiv, hiszen a nem érintetteknek
se értékes véleményiik, se igazan tudasuk nincs arrdl, amit nem hasznalnak. Ezért elsGsorban
a F6 utcan lakék, ott dolgozdk, illetve kereskedelmi egységet miikddtetSk a kérdGivezés 6
célkdzonsége.

A kérdGives véleményeztetés jol megmutatja egyes kérdések elutasitottsagat vagy
tamogatottsagat, illetve kivaléd lehetGség hipotézis- és attitlidgy(ijtésre. Ezt viszont azok
korében lehet megtenni, akiket érdekel a téma és hajlanddk kitolteni egy kérddivet.

Ennek javasolt formdja a tervezési szakasz minden postaladajaba eljuttatott, a tanulmanyt
réviden bemutato kiadvany, melyhez lehet csatolni egy kérddivet.

A kérdGivezést kovet6en annak eredményeit a szakmai szempontokat szem el6tt tartva a
lehetséges modon sziikséges beépiteni a tanulmanyba.

Ezt kovetben sziikséges megtartani egy forumot.

9.2. Atalakitas 1épésrél 1épésre

Az élhet6 varos kialakitasa soklépcsGs és tobbtényezés beavatkozds. A meglévé rendszert
Iépésrél lépésre haladdssal érdemes atalakitani, ugy, hogy eleinte nem kéltiink tul sokat
maradando atalakitasokra. Konnyed és rugalmas hozzaallassal hosszutavon el lehet érni a
kivant hatdst, vagyis a forgalomcsdkkentett belvarost, a kerékparral és gyalogosan
kényelmesen és biztonsaggal jarhatd belvarosi utcakat.

Egy-egy kérdéses javaslatot érdemes el6szor egy innepnapon kiprébalni. Példaul a Szlics utca
lezarasara egy FG térre szervezett kirakoddvasar vagy fesztival is kivald Urligyet szolgaltathat.
igy meglathato, hogy egy szakasz forgalommentessé tétele mennyire m(ikddhet. A dedikalt
Unnepnapot kovetheti az allanddsult hétvégi lezaras, majd, ha mar biztosak vagyunk a
valtoztatasban, véglegesiteni lehet az atalakitast. Es csak ezt kdvetSen kéltsiink térburkolat-
felujitasra, fak, ével6 ndvények és utcabutorok kihelyezésére. (14)

Masik példa a javaslatok koziil a F& utcai parkolohelyek athelyezése-megsziintetése: A F§
térhez kozeli szakaszon meglévé 6 db parkoldhely és 3 db taxidroszt megsziintetésére a
legjobb id&zités egy tavaszi terasznyitdé mini-fesztival megszervezése. Ezt az ott |évé
vendéglato-egységekkel (Roxy, Melba, Lipdti) egyeztetve, az 6 szervezésiikbe atadva, de Gket
segitve (példdul kommunikacids kampdannyal) szikséges kivitelezni. A parkoléhelyek
yideiglenes” elfoglaldsat azok jardaszintre emelésével (példaul fabdl acsolt dobogdval) és
terassza alakitasaval kell elkezdeni. EIGszor csak a hétvégéken tiltjuk meg itt a parkolast, majd,
ha bevalt, akkor véglegesithetd a fejlesztés.
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Az éttermi teraszok, utcabutorok, novények, kerékpartarolok, konyvkolcsonzék — a sétalhatd
varosoknak minderre és még tébbre is szliksége van.

9.3. A beavatkozasok javasolt sorrendisége

7

Az alabbi javaslatok mindegyike kivitelezhet6é alacsony koltségvetésii forgalomtechnikai
beavatkozassal: festéssel, tablazassal.

1.

© N o bk

Keresztmetszeti Ujraosztas forgalomtechnikai beavatkozassal (felfestések és tablaképi
atalakitasok) a F6 utca Széchenyi utca —Ddézsa Gyorgy utca, valamint a Sié utca—Ovoda
kozotti szakaszain a csomodpontokkal egyltt a tanulmany részét képezé
forgalomtechnikai terv alapjan.

Kerékparos nyom kijeldlése a F6 utca, Széchenyi utca és Sid utca kozotti szakaszan.

F6 utcai elvalasztott gyalog- és kerékparut megszintetése, jardan torténd
kerékparozas tiltasa, felszabaduld terlilet visszaaddsa a gyalogosok szamara,
felkinaldsa a vendéglaté-egységeknek.

Kerékparos atvezetés kialakitasa a FG téren.

Szlics utca forgalomcsdkkentése, shared space kialakitasa.

Martirok Utja zsakutcava alakitasa.

Sid utca zsakutcava alakitasa, Uj parkolohelyek kialakitasa.

Parkoldhelyek athelyezése és forgalomcsokkentés a F6 utca Sid utca—FG tér kozotti
szakaszan: a felszabaduld hely visszaaddasa a gyalogosok szamara.

F6 utca F6 tér—Széchenyi utca kozotti szakasz forgalomcsillapitasa, Kele utca F§ tér

feldli zarasa.

Az alabbi javaslatok az eddigieknél jelentésebb anyagi beruhazassal jarnak.

10. Buszpalyaudvar be- és kijaratanak felcserélése a jelenlegi buszsav fasitdsa érdekében.

11. F6 térhez kapcsolodd kibdvitett korzé (F6 utca, a Beszédes hid és Széchenyi utca

kozotti szakasz) shared space elvek mentén torténd teljes szélességl felljitasa.
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